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Mobilitat der Zukunft - Grundfragen

e \on A nach B,
e Personen und Waren unterschiedlich denken,

e Zukunftsprognosen sind unsicher aber zwingend
erforderlich,

— das Dilemma der Produktivkraft,

e Wird es auch in Zukunft ein quasi Recht auf
unbegrenzte personliche Mobilitat geben konnen?

e Was wird aus unserer weltweiten Arbeitsteilung bei
Angleichung der Lebensstandards und einer
,dekarbonisierten™ Wirtschaft?

e Wie verandert sich das Emotionsmuster fur
Mobilitat?



Mobilitat der Zukunft - driver

e Sicher scheint, dass die globalen Mega-Cities die
wesentlichen Randbedingungen fur die Mobilitat
der Zukunft setzen werden,

e in Asien die ,driver", China das Laboratorium,

e OPNV (Massentransport) ein Muss, ohne ihn wird
sich das heutige Verkehrschaos nicht I0sen lassen,

e kleine ,Elektro-Flitzer" fUr Personen- und
Warenverkehre in der City,

e Ferntransport Uber Land, unterschiedliche
Optionen,

e Flug und Schiff effizienter aber weiterhin mit
L,Verbrennungsmaschinen®




Elektromobilitat

Wachstumschancen Reduzierung Olabhangigkeit

e Weltweiter Elektroantriebsmarkt von
bis zu 470 Mrd. EUR p.a. in 2020
* Rund 250.000 neue Arbeitsplatze

* Elektromobilitat wird kiinftig zu
einem wichtigen Wirtschafts- und
Standortfaktor

= Hohes nationales Interesse auf-
strebender Lander an lokaler

W - Anstieg des Olpreises von
Wil reputierten Instituten erwartet
4 * Mineraltlbedarf Deutschland 2007

rd. 108 Mt, davon etwa 50 Mt fir
Otto- und Dieselkraftstoffe

; 1 * Pkw-Mineralolbedarfsreduktion
| Deutschland um 25% bei 10 Mio. E- F¥
Fahrzeugbestand in 2030, Steiger- =

Marktentwicklung ung des Strombedarfs' um rd. 4%
Reduzierung lokale Schadstoff-
Reduzierung CO_-Emissionen emissionen

* Keine lokalen Emissionen am Ort
der Verwendung

¢ * Erfillung aller, auch zukinftiger,

Abgasnormen

§ * Reduzierung der Larmbelastung

durch StraBenverkehr

» Fast vollstandige Vermeidung von
CO_-Emissionen bei Betrieb mit
erneuerbaren Energien

* Elektrofahrzeuge kénnen erheblich
zur CO,-Flottenzielerreichung der
Fahrzeughersteller beitragen

* Reduzierung der Pkw-Flotten-
emissionen bei 10 Mio. E-Fahr-

zeugbestand in 2030 etwa 40%
1 Strombedarf Deutschland 2006: ~ 540 Mrd. kWh

Quelle: M. Samson, U. Lahl, BMU 2009



Elektromobilitat - Zukunftsmarkt

Weltmarkt Nordamerika Europa Asien
77,0 Mio. Fzg. 20,6 Mio. Fzg. 18,3 Mio. Fzg. 18,9 Mio. Fzg.
100% —» m% ml%=m mOm
12 [ ] Verbrennungsmotor (ICE)
og | 28 |/ ] Optimierter ICE
/ 36 I Mildhybrid (MHEV)
EKQ:::E:{;ED i ' 60 54 B Plug-in-Hybrid (PHEV) unc
Elektrofah EV
von bis zu 55 te 77 SRR Y
weltweit 7 Mio., 45
Europa 3 Mio., 55 =0
Deutschland
0,6 Mio.

Se0!t 81102 S60  S110 S60 5110 S60 S110
Weltweiter Jahresabsatz je nach Szenario von bis zu 7 Mio. EV/PHEV

1) S60: Szenario Olpreis 60 US-$ je Barrel, S110: Olpreis 110 US-$ je Barrel.
2) Quelle: McKinsey

Quelle: M. Samson, U. Lahl, BMU 2009



Elektromobilitat - Zukunftsmarkt

@ Ampera
Reichweite: 60 km, Range Extender
Deutsche C E-smart
Preis: 25.000 EUR, rein elektrisch
OEMs  Up
(exe_m- Rein elektrisch
plarisch, City
;";n\:::}u' G Rein elektrisch
2 o A2
delle’) Auds  Rein elektrisch
@ S-Klasse

: Reichweite: 60 km, Plug-in-Hybrid
Auslén- I-MiEV
dische }‘ Reichweite: 110 km, Preis: 34.000

waess  EUR, rein elektrisch
OEMs
(exem- 7 Leaf
[arlgch — Reichweite: 160 km, rein elektrisch,

P Vol : ' Stickzahlplanung: 180.000 p.a.
nur voiu- Kangoo und weitere Modelle
menmo-

delle?)

Batterietauschoption (Better Place),
rein elektrisch

?

-QE

Weitere Hersteller und Modelle,
z.B. Toyota Prius Plug-in

Einfihrung weiterer, z.T. noch nicht

angekindigter Modelle wahrscheinlich

Quelle: M. Samson, U. Lahl, BMU 2009




Elektromobilitat - Marktdurchdringung

Szenario 110 - geschaffener Markt

Szenario 60 - sich inkrementell

Forderung

Technologie |-*

Energie- .
kosten

* Monetare Kaufanreize

in allen wesent-
lichen Markten
Scharfe CO_-
Emissions-
grenzen bzw.
monetare
Belastungen

Batteriepreis
2020: ~ 220
EUR/KWh

Olpreis
@ 110 USD/
Barrel

Strompreis
@ 0,29 USD/
kWh

Marktpenetration Triadenmarkt?

entwickelnder Markt

» Auslaufen bestehender

Quelle: McKinsey

: Verscharfung
i Frozet der CO,-Emis-
60 sionsgrenzen
50 ; bzw. Belastun-
! gen
40 | T
' Markt muss ° Batteriepreis
30 ' gezielt 2020: ~ 320
20 . geschaffen EUR/kWh
' werden/ . .
10 ! * Olpreis
! @ 60 USD/
0 - Barrel
2040 ;
* Strompreis
@ 0,20 USDr
kWh
Langsame Ausdehnung der

Breite Marktdurchdringung

(2020 bis zu 10%)

Kaufanreize
Keine weitere

Marktdurchdringung (2020 ~ 1%)
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Klimaschutzszenarien - Eckpunkte der Klimapolitik BZL

10

o 2-Grad-Ziel, < 450 ppm

e IPCC, Klimakonferenz Kopenhagen 2009

e Das Jahr 2050 - Zeitziel fur das 2-Grad-Ziel
e global sind die Emissionen zu senken

e Emissionen in CO,-Aquivalenten, Kioto-Gase, bis
2050 um 50 %, welches Bezugsjahr? 1990!

e Entwicklungs- und Schwellenlander < 50 %

e Industrielander > 50 %, bisherige Zielzahl 80 %
o Wahrscheinlich reicht 80 % nicht aus!

o Zwischenziele fur 2020: EU 30%, D 40%




Klimaschutzszenarien — Reduktionsziele D

1990 2000 2010 2020 2030 2040 2030
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-1°200
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Klimaschutzszenarien - an Effizienzschraube drehen BZI.H

CO,-Emissionen in g/km

270 USA

240

Sidkorea -

l‘k

LS

210

180 L Australien
China

150

120

90
2002 04 06 08 10 12 14 16 18 2020

Strichlinie: Zielwert nicht verbindlich festgelegt
Quelle: ICCT, Mai 2009

Erkenntnisse

= Japan historisch mit striktester
Regulierung

» Nach aktuellen Beschliissen
EU in 2020 mit hartesten
Flottengrenzwerten

= USA mit hoher prozentualer
Reduktion, wenn diskutierte
Ziele umgesetzt



Klimaschutzszenarien - was bringt Elektromobilitat ? BZL

e Mobilitatssektor heute rund 15 % der CO,-
Emissionen in Europa

e 2050 ? IEA, 750 EJ davon Mobilitat 89,3 = 12 %,

e E-Mobility nur dann Klimaschutz, wenn mit EE-
Strom

e \orkette des EE-Stroms?
e Zusatzlicher EE-Strom!

e Weiterer Vorteil: Netzschwankungen, bessere
Netzintegration, gesteuertes Laden,

e 2050 im PKW-Sektor 70% plug in, 20 % Evi,
Einsparung Uber 65 %

1. Quelle: IEA Energy Technology Perspectives 2008.



Klimaschutzszenarien - was bringt Elektromobilitat ? BZL

Bundesministerium
fur Umwelt, Maturschutz

und Raskicmicharhsit Mechanismus des Gesteuerten
Ladens funktioniert

Korrelation Windeinspeisung

6.000 — — — — — —7 180 und Ladelast
——Windeinspeisung
—— | adelast
5.000 — - — — — —1 150 -
= Nutzer haben positive
% w000 — — — I i L Grundeinstellung zum
° =S Gesteuerten Laden (71%) und
_E e volis SR - ooff . v e gy W die Intention, es zu nutzen
£ 8 = 91% der Nutzer sind (iberzeugt,
E 2.000 —B e dass Gesteuertes Laden zum
= effektiven Einsatz der EE beitragt
1.000 30
= Méglichkeit des ,Sofortladens”
; ; gibt Sicherheitsgefiihl (88%)
:.E‘ :.f-“ -:P r&‘ :'F n“
» Keine Angst, durch Gesteuertes
“’5# sﬁﬁ ‘_P«F &ﬁﬁﬁ,&ﬁ #ﬁ f’ﬁi 'P: 'i ﬁ Laden im Notfall nicht genug

Reichweite zu haben (63%)



Klimaschutzszenarien - Smart Grid

e Konventionell: Laststabwurf, Abregeln

e Zukunft

— Neueste IT-Technologie,
— Anlagen und Gerate mit Mikroprozessoren,
— Strom, Wasser, Internet,

— Verbrauchserfassung und Steuerung tuber home-
computer, smart meter,

— regelbare Lasten bei Verbrauchern wie Waschmaschinen,
WW-Boilern, Kiihlen etc.

— Verbraucher als Energiespeicher, Akku in Elektrogeraten,
Autos etc.

— Steuerung auch Uber Stromtarife



Klimaschutzszenarien - was bringt Elektromobilitat ? BZL

20.000

45000 A

40.000 ~

35.000 A

30.000 +

Tsd.

25.000

20.000 -

15.000 -

10.000 -

2.000 -

2005 2020 2030 2040 2050

“ Benzin, ohne Hybrid M Dieselantrieb ¥ Benzin, Hybrid # Plug-in Hybridantrieb
¥ Elektroantrieb Erdgasantrieb " Flussiggasantrieb B Brennstoffzellenantrieb

Quelle: ProgTrans / Prognos 2009

Fahrzeugbestande (Pkw + Kombi) nach Antriebstyp



Klimaschutzszenarien - was bringen Biokraftstoffe? BZL

2005 2020 2030 2040 2050
M EBenzin aus Mineraldl ¥ Benzinersatz aus Biomasse M Diesel aus Mineraldl
® Dieselersatz aus Biomasse B Flugtreibstoffe Erdgas
Flussiggas Wasserstoff B Strom

Quelle: ProgTrans / Prognos 2009

Endenergieverbrauch Verkehr nach Energietragern
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Industriepolitik - Gewinner und Verlierer

Kumulierte Kosten
aber 4 Jahre flr EV

Sensitivitatsanalysen

Aufpreisbereitschaft

Mégliche nicht
monetdre Anreize

Kumulierte Kosten
tuber 4 Jahre fiir ICE

Verbleibende Lucke

Annahme, dass nur eine der
folgenden Veranderungen eintriti:
Olpreis 150 statt 85 USD/Barrel,
Batteriekosten 400 statt 530
EUR/kWh oder die bei
verbrennungsmotorgetriebenen
Fahrzeugen aktuell liblichen Rabatte

Laut Marktforschung ist etwa die
Halfte der potenziellen Kaufer bereit,
fir einen EV einen Aufpreis zw.
1.000 und 2.000 EUR zu zahlen

12.700

.3.000 - 5.000

Berechnung far Stadtauto in Euro je Fahrzeug im Durchschnitt der Jahre 2012-14. Quelle: McKinsey

Durch weitere nicht monetare An-
reize fir EVs kann eine erhohte Auf-
preisbereitschaft geschaffen werden.

Beispiele Toyota Prius Kalifornien:
Allein fir das 3-jahrige Nutzungs-
recht der "high-occupancy"-Fahrspur
sind Gebrauchiwagenkaufer bereit,
einen Aufpreis zwischen 1.200 und
1.500 USD zu zahlen




Industriepolitik - Gewinner und Verlierer

Kostenstruktur des EV-Listenpreises

Kostenstruktur des opt. ICE-Listenpreises

Batterie (Pack Level,
E-Motor, Leiterelektronik, =
Batteriemanagement, 1.700

Kabelbaum

Restliches Fahrzeug

q

—
SG&A, Ra&D 2.400

Handler-, OEM- und
Importeursmarge

Umsatzsteuer

-
|
@ EV-Listenpreis
2012 - 14

Berechnung for Stadtauto, Quelle: McKinsey

26.400

Verbrennungsmotor 1.300

|
Kupplung, Getriebe 400

1
i
CO,-Optimierung

Restliches Fahrzeug
Herstellkosten

SG&A, R&D

Handler-, OEM- und
Importeursmarge

Umsatzsteuer

@ ICE-Listenpreis
2012 - 14




Industriepolitik - Gewinner und Verlierer

Beschaftigungs-
Globales Marktvolumen? 2020 effekt
in Mrd. EUR in FTE
Klassische Verbrennungsmotor  -13,3 -46.000 — deut-
mecignische Antrieb, v.a. Getriebe [1.2 sche Zulieferer
Komponenten | voraussichtlich
Abgasanlage 1.1 Uberproportional
Treibstofftank -0,6 stark betroffen
Neue Kom- Batterie
PAEmIEN Elektromotor o6 |+250.000-
Leistungselektronik ) Mrd. Deutschiand
EUR muss die
Verkabelung Chance nutzen
Sonstige Adaptionen

Gesamtmarkt B

1) Alle Hybride inkl. Plug-in-Hybrid sowie Elektrofahrzeuge. FTE = Volizeitaquivalente.
2) Quelle: McKinsey



Industriepolitik - Gewinner und Verlierer

Lithium- |0HE‘I’I-ZE||FI‘G{1 uktion
Millionen Zellen; 2008

Aklivitdten und Partnerschaften im Automobilmarkt

1 Geschatzt

® sanyo — Forschungskooperation mit VW
Uriter: .@, Samsung _ 520 JV mit Bosch (SB LiMotive); Liefervereinb. mit Peugeot
hal- @® Sony _ 520 Keine
:::ﬂs' i BYD _aﬁu In-house BYD Fahrzeuge: Forschungskoop. mit VW
tronik :.: LG - 240 Automobil-Tochter CPI; Liefervereinb. mit GM, Hyundai
® Panasonic - 200 JV mit Toyota
@ Hitachi - 195 Liefervereinbarung mit lsuzu, Mitsubishi Fuso
@® NEC . 50 JV mit Nissan/Renault
@ Toshba l-c 501 Forschungskooperation mit VW
Auto- ® GSYuasa Iq 501 JV mit Mitsubishi, JV mit Honda
m:z::f éJCI Saft I< 501 Lietervereinb. Daimler; Forschungskoop. BMW, Ford
trie- E Al123 I< 501 Forschungskooperation GM, Chrysler, Volvo
elek- = . ——
tronik |== Tesla Iﬁ 501 In-house Tesla Motors; JV mit Daimler
N LiTec I< 501 JV von Daimler und Evonik
B Gai | < 501 Keine
JLeclanché (LLI) .{ 501 Keine

Quelle: Institute for Information Technolohgy Market Forecast 03/2008



Industriepolitik - Gewinner und Verlierer

Steuervergiinstigungen E-Fahrzeug vs. optimierter Verbrennungsmotor 2008 [ ] Jahriche Vergiinstigung

in EUR je Fahrzeug Uber den gesamten Lebenszyklus? B Einnaige Verginstiging
20.031 - - * Erlass der Umsatzsteuer auf den Kauf
* Erlass der Kfz-Steuer w!| 838
* Pramie bei Kauf (5.000 EUR vs. 1.000 EUR) 4.000

» Erlass Zulassungssteuer (PS-abhangig) (§] 3.461

» Steuererlass bei Kauf (auf Ein- 5.556
kommenssteuer anrechenbar) =

_______________________ * Erlass jahrlicher Kfz- | 1.409
Steuer fur 5 Jahre ()

DK J? e CHWN® P GB  USA® E

1) Lebenszyklus: 12 Jahre 2) Bonus fahrzeugabhangig 3) Nicht far private Halter Quelle: McKinsey
4) nur far erste 5.000 Pkw  5) far 200.000 Pkw 6) Aufgrund Kfz-Steuer und Verglnstigung far E-Fzg.



Batterieforschung

e Die Kapazitaten in der Zellfertigung entscheidet
uber die Zukunftsfahigkeit der Automobilstandorte:

— EU: Green Cars Initiative, 500 Mio. €,
Forderschwerpunkt: Schlisseltechnologien und
Komponenten fur Elektrofahrzeuge,

— Frankreich 1,5 Mrd. € div. u.a. Bau einer Batteriefabrik,
— USA: u.a. DoE 1,5 Mrd. $ nur fur Batterieforschung,

— Japan: Ziel eine Verdreifachung der Energiedichte und
eine Kostensenkung auf 20 % des heutigen Niveaus
innerhalb der nachsten zehn Jahre, Programm
METI/NEDO seit 2006, staatliche Budgets unklar, mind.
50 Mio. fur Batterieforschung €/a

— China: staatliche Budgets unklar



Industriepolitik - Gewinner und Verlierer

seit 1995 bis 2005 bis 2020 bis 2030

Nationale Strategie Adv. Li-lon-Batterie Adv. Li-lon-Batterie Innovative batteries
zur Entwicklung der Kostensenkung auf Energiedichte wird neue Materialien, 1/40
Batterietechnologie ein Siebtel verdreifacht Kosten, 71. Leistung
METI NEDO u.a. NEDO u.a. NEDO u.a.

= Kontinuitat bei F&E im Bereich der Batterietechnik

= Massenproduktion von Li-lonen-Batterien und Hybridfahrzeugen

= Technologieflhrerschaft auch aufgrund von Forderung

= Europaer akquirieren Batterie-Know-how bisher tber Joint Ventures

= Mittelfristig eigener Kompetenzaufbau dringend erforderlich

Quelle: M. Samson, U. Lahl, BMU 2009



Industriepolitik - Gewinner und Verlierer

e Die Bundesregierung fordert von 2009 bis 2011 mit
insgesamt 500 Millionen Euro aus dem Konjunktur-
paket II den Ausbau und die Marktvorbereitung der
Elektromobilitat.

e So werden zum Beispiel im BMVBS-Forderschwer-
punkt "Elektromobilitat in Modellregionen” 8
Modellvorhaben mit insgesamt 115 Millionen Euro
gefordert.

o Akteure aus Wissenschaft, Industrie und den
beteiligten Kommunen arbeiten bei diesen Modell-
projekten eng zusammen, um den Aufbau einer
Infrastruktur und die Verankerung der Elektro-
mobilitat im offentlichen Raum voran zu bringen.



Industriepolitik - Gewinner und Verlierer

BMWi

Energieforschung (u.a. Stromspeicher und Netzintegration)
IKT zur Netzintegration (E-Energy)
Verkehrsforschung (u.a. Antriebskomponenten,Feldversuche)

BMVBS

8 Modellregionen
Batterietestzentrum

BMU

Feldversuche im Pkw-Verkehr und im Wirtschaftsverkehr
Recycling von Lithium-lonen-Traktionsbatterien
MarkteinfUhrungsprogramm Hybrid-Busse

BMBF

Entwicklung von Produktionstechnologien fur
Li-lonen-Zellen / Batteriesystemen
Kompetenznetzwerk Systemforschung Elektromobilitat
Entwicklung von Forschungszentren zur Elektrochemie




BMVBS -115 Millionen € fur Modellregionen
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Modellregion Hamburg BZL

e ,Das Konzept fiihrt maBgebliche Technologiefiihrer
aus der Industrie mit engagierten Nutzern und

einer in ihren Klimazielen ambitioniert agierenden
Region zusammen.

e Schwerpunkte sind:

— Erprobung von Dieselhybridbussen auf Linien

— Innovative Energiespeicher flir Schienenfahrzeuge

— Einsatz von Elektro-Pkw und Aufbau von
Ladeinfrastruktur

— Nutzung von Elektrofahrzeugen im Wirtschaftsverkehr™



Modellregion Bremen/Oldenburg BZL

e ,Ziel ist es, nachhaltig neue Verkehrskonzepte zu
generieren, die die intelligente Einbindung von
Elektrofahrzeugen und deren Anbindung an
bestehende Mobilitatsangebote flr emissionsfreien
Innenstadtverkehr und Pendlerverkehr
ermoglichen.

e Dies geschieht unter Beruicksichtigung
groBtmoglicher personlicher und individueller
Mobilitat, um weitestgehend jedem
Verkehrsteilnehmer bedarfsgerecht ein
Elektrofahrzeug oder offentliches Verkehrsmittel
anzubieten."



Modellregion Rhein/Ruhr

,Das Thema , Elektromobilitat in NRW" ist breit
aufgestellt.

Die im Rahmen der Modellregion Rhein-Ruhr
vorgesehenen Schwerpunkte liegen einerseits im
Individualverkehr (PKW-Flotten) sowie andererseits
im Nutzfahrzeugbereich (Busse, Citylogistik,
Abfallsammler etc.).

Dartber hinaus sollen u. a. Car Sharing-Modelle
und neue Mobilitatskonzepte entwickelt und erprobt
sowie durch eine breit angelegte Begleitforschung
unterstitzt werden."




Modellregion Rhein/Main

e ,Im Vordergrund steht die Umsetzung des
modularen Konzepts zur Einflhrung von
nachhaltigen, elektromobilen Lebensweisen in
Hessen.

e E-Fahrzeuge relevanter Hersteller (Fahrrader,
Busse, LKWSs) werden in bestehende
Mobilitatsketten einbezogen - ein integriertes
Mobilitidtskonzept, das Individualverkehr, OPNV,
City Logistics und Sonderverkehre einbezieht.

e Es werden Anwendungen in Frankfurt, Offenbach,
Darmstadt, Wiesbaden/Mainz und Kassel realisiert.”



Modellregion Sachsen BZL

e Einen wesentlichen Schwerpunkt bildet in Sachsen
der Offentliche Personennahverkehr, u. a. mit
einem gemeinsamen Konzept der Dresdner und
Leipziger Verkehrsbetriebe flir schnellladefahige
Hybridbusse im Linienbetrieb.

o Weiterhin stellen die Bereiche Batteriespeicher,
Nutzfahrzeuge und Ladeinfrastruktur wichtige

Schwerpunktthemen der Arbeit in der Modellregion
dar."




Modellregion Stuttgart

e ,Initilerung und Implementierung von
Pilotprojekten und Demonstratoren

e Aufbau und Integration von Ladestationen im
offentlichen Raum

e Integration von Regionalplanung, Kommunen,
Infrastrukturbetreibern, Herstellern, Nutzern und
Dienstleistern in gemeinsame Mobilitatskonzepte
im Rahmen eines regionalen Runden Tischs
Elektromobilitat

o Installation eines Kompetenzzentrums
Elektromobilitat™




Modellregion Munchen BZL

35

e ,Die Modellregion Minchen wird die Entwicklung
und Markteinfhrung von Elektrofahrzeugen wie z.
B. fur den Liefer- und Pkw-Verkehr sowie die
zugehorige Ladeinfrastruktur fordern.

e Zur Deckung des Strom-Mehrbedarfs wird die
erforderliche Infrastruktur fur eine umwelt- und
klimagerechte Energieversorgung aufgebaut bzw.
erganzt.

e Der erwartete Strom-Mehrbedarf wird
ausschlieBlich mit regenerativer Energie gedeckt."



Modellregion Berlin

e ,Im Vordergrund stehen die Durchfiihrung und
Auswertung verschiedener integrativer,
betreibergestitzter Praxisprojekte, um
insbesondere die Integration der Elektromobilitat in
den Offentlichen Verkehr, in Tourismus, in
Wohnungsdienstleistungen und in der City-Logistik
zu erproben und daraus Schlussfolgerungen fur
Wirtschaft und Politik zu ziehen.

e Eine diskriminierungsfrei zugangliche
Ladeinfrastruktur im offentlichen StraBenraum
bildet eine wesentliche Klammer um die Vorhaben."
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Das 2-Grad-Ziel ist eine der groBen
Herausforderungen der Neuzeit.

-Ur Deutschland sind bis 2050 die CO,-Emissionen
um 80 bis 95 % zu senken.

Vom Ziel her denken: Im Mobilitatsbereich ist,
neben mehr Effizienz und der Nutzung nachhaltiger
Biokraftstoffe, E-Mobility mit EE-Strom der
Weg zum Ziel.

2050 wird E-Mobility die StraBen der Stadte pragen.




Fazit BZL

39

e Deutschland wird als Autoland nur tberleben, wenn
es Anschluss an die Batterietechnik/Zellfertigung
erreicht.

e Das 500 Mio. Programm aus den KP II-Mitteln ist
ein richtiger erster Schritt.

e Eine starkere Konzentration auf F&E insbesondere
im Bereich Batterietechnik ist erforderlich.

e Die Mittelkonzentration des Bundesverkehrs-
ministeriums auf Wasserstofftechnologie und auf
Modellregionen fur E-Mobility ist in diesem
Zusammenhang zu kritisieren.



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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