Umwelt, Klimaschutz
und Verkehr

Vortrag von Winfried Hermann MdB

Vorsitzender des Ausschusses fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
4. Sachverstiandigentag des VdTUV e.V. in Berlin - 1.3.2010

> 1. FAKTEN UND
UNBEQUEME
WAHRHEITEN
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> WIR SIND MITTEN IM
KLIMAWANDEL

Temperaturentwicklung
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CO,-Konzentration

Ursache des Klimawandels
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Langfristige Entwicklung der CO2-Konzentration
©2008, Le Monde diplomatique, Berlin

Quelle: Jean Robert Petit, Jean Jouzel u. 2., rClimate and atmospheric history of the past 420.000 years from the Vostok ice core in
Antarcticas, in: Nature 359 (Mai/Juni 193); Intergovernmental panel on climate change 2001 und 2007, Unep/Grid-Arendal, 1998.
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Notwendige Emissionsreduktionen
zur Einhaltung der 2 Grad Grenze im Vergleich zum ,bussiness as usual”
(BAU)

Quelle:
Prof. Anders Levermann
PIK 2008)




> DAS OL GEHT AUS...
UND DIE NACHFRAGE
STEIGT

Kostenexplosion durch versiegende Olquellen

bei wachsendem Weltenergiebedarf
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> WIR BEFINDEN UNS IM

DEMOGRAFISCHEN
WANDEL

Immer weniger und immer alter

Zahl der Einwohner in Deutschland Von je 100 Einwohnern sind*
in Millionen '
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> AUTOMOBILES
VERKEHRSSYSTEM
FORDERT EINEN HOHEN

PREIS

noch immer zu viele Opfer

Entwicklung der Zahl der im StraBenverkehr Getéteten
1953 bis 2009

Juli 1873
Emnilirung der 0,8 Promille-Hchsigrenze
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Einfuhrung der Hochstge-  DIKNse
Tsd.  schwindigkeit von100 kmvh
auf Landstraten
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WMarz 1974;
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August 1884
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Verkehr beeintrachtigt die
Gesundheit

Verkehr belastet das Klima

e Globale Emissionen aus dem Verkehr
machen ein Viertel der globalen CO,
Emissionen aus!

- Verkehrssektor hat die héchsten CO, -
Wachstumsraten

« Imperativ: CO,-Emissionen senken trotz
Verkehrswachstum!
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CO, Emissionen nach Sektoren (EU-27)

(Entwicklung von 1930 bis 2007 in %, 1990 = 100)
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Verkehr verbraucht zu viel
Flache resp. Natur

4 Anstieg der Siedlungs- und Verkehrsflache
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gefahrlich abhangig vom
Auto-Export

* 3 von 4 Autos gehen (noch) in den Export

« Uberkapazitaten! (von 90 Mio. Pkw/Jahr
werden 2008/2009 gerade 50 Mio. verkauft)

* Premiumklasse ist global nicht vertretbar und
nicht verkauflich

Wir sind langst tberholt...

Die Welt im Auto
Automobilproduktion 2008 weltweit Die gréBten Autohersteller
insgesamt 6% 561 356 Einheiten Froduktion 2008 in 1 000 Einheiten
Toyota I 0 238
e General Motors I 8 253
S Volkswagen IE—— G 437
Plaw Ford I, 5 107
W @ Honda IEE— 3 013
Nissan I 3 395
PSA* IS 3 325

19,0 Lkw s Hyundai I 2 777

Suzukl I 2 624

T’a“s"""e" Fiat I 2 524
: f Renault S 2417
B, /*\ Daimier E— 2 174
it |&Ju Chryslor I 1893
BMW I 1 440
i w1305 R

Maz’d'a-ww I @ m

Mitsubishi I 1309
Avtovaz Il 802
Tata I 798 ““-—-

FAW/ I 638
Fuji I B16
Isuzu N 539 ( e
Chana Automabile Bl 531 — —
Dongfeng M 489 —

Q Beijing Automotive Bl 447
2001 “PSA Peugeot Gifraén  Cualie: CICA
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Unser Mobilitatssystem
ist zu teuer

Was uns das kostet?

Investitionen in Verkehrsinfrastruktur 1999 und 2006

Bruttoanlageinvestitionen: Erweiterungs- und Rationalisierungsinvestitionen, Ersatz- und
Erhaltungsinvestitionen (Datenquelle ViZ 2007/2008) Quelle: UBA 2008

Wasserstralen WasserstraRen
715 Mio. € 656 Mio. € Eisenbahnen

Eisenbahnen 5.593 Mio. €
8.176 Mio. €

StraBen & Briicken

StraRen & Briicken 10.088 Mio. €

11.346 Mio. €

Schifffahrt
Schifffahrt 5.154 Mio. €

2.758 Mio. €

OspPv

2599 Mio. € ospv

Flugverkehr

Flugverkehr ) 2.447 Mio. € 2.487 Mio. €
2.422 Mio. € G”‘;g(zr;f'a’iirzeh' LGuterkraftverkehr
) : 3.616 Mio. €
1999:31,5Mrd. € 2006: 30,0 Mrd. €
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o HALTEN WIR FEST:
UNSERE HEUTIGE
MOBILITAT IST NICHT
NACHHALTIG!

> 2. WIE WERDEN WIR
NACHHALTIG MOBIL?
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Wir miissen uns von Mythen
und Fixierungen befreien...

e immer mehr vom selben tun
« Auto-Fixiertheit

» Geschwindigkeit

o mehr Bauen! “

» fehlende Infrastruktur

Womit wir unterwegs sind...

Mit diesen Verkehrsmitteln Zu diesem Zweck

Unterwegs

Jahrliche Personen-Verkehrsleistung*
in Deutschland:
1,15 Billionen Personenkilometer

*Verkehrsleistung = Zahl der beftirderten Personen
multipliziert mit der

der zurickgelegten Strecken
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Wir mussen ...

o den Anteil der klima- und
umweltfreundlichen Verkehrsmittel
erhohen

» den Modalsplit in Richtung
Nachhaltigkeit verdndern!

Nachhaltigkeitsziel: Senkung der
Personentransportintensitat

11b Personentransportintensitat
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Nachhaltigkeitsziel: Senkung der
Gltertransportintensitdt

11a Glitertransportintensitdt
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Quelle: Der Bundesminister fiir Verkehr (Hrsg.): Verkehr in Zahlen, Ausgabe 2008/ 200%

Quelle: DeSTATIS Umweltékonomische Gesamtrechnung 2009

> MOBILITAT IST DANN
NACHALTIG, WENN SIE
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« umwelt- und naturvertraglich

« klimaneutral

« sozialvertraglich

» ressourcenschonend

« effizient, wirtschaftlich

« intelligent genutzt und vernetzt

« bezahlbar und verfiigbar fiir alle ist

Nachhaltige Mobilitat braucht

» eine neue Mobilitats-Kultur

e intermodal und integrierte Verkehrstrager

» Mobilitdtsdienstleistungen

« alternative Antriebe, erneuerbare Treibstoffe
« verlagern und vermeiden der Verkehre

« Ausbau des Umweltverbundes (OPNV, Rad,
FuRverkehr)
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> WAS SICH ANDERN
MUSS!
- BEISPIEL AUTO

Die Autos der Zukunft mussen...

- sauber und emissionsfrei

- klimafreundlich

- leise

- sicher

- ressourceneffizient (leicht)

- angepasst

- Teil eines nachhaltigen
Mobilitatssystem
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z.B. E-Mobilitat und Hybrid

> WAS SICH ANDERN MUSS!
- BEISPIEL
INFRASTRUKTUR-
NUTZUNG
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Transport - Intelligent vernetzt?

> WAS SICH ANDERN MUSS!
- BEISPIEL
UMWELTVERBUND
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Was wachsen muss

Mit Bus und Bahn

Fahrgéste im Linienverkehr
mit Bussen und Bahnen in Milliarden

2008
w7 10,53
3

Von den Fahrgésten im Jahr 2008 fuhren
(durchschnitiliche Fahdistanz in km*)

im

Nahverkehr
mit
Bussen EZfUE

198 %

im

Fernverkehr (21, )

mit G
§-Bahnen und

Eisen- Eisenbahnen

bahnen Bussen
11% 0,02 %
(298,0 km)  (558,3 km)

« *im 3. Cuartal 2008 Guelle: i © Globus 2739

StraBen-
bahnen
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Wollen wir das es so bleibt...

\%UJU}' 4
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oder so aussieht...
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oder vielleicht so...

©" NACHHALTIGE MOBILITAT
IST MOGLICH -
DAFUR MUSS SICH VIELES
ANDERN!
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Wir kénnen dazu beitragen

Mobilitat auf Dauer

o umwelt- und klimafreundlich,
e natur- und sozialvertraglich
o wirtschaftlich und effizient

e und bezahlbar

zu sichern

Wir haben die Wahl...

Gehen wir den Weg der
deutschen
Unterhaltungselektronik
oder den Weg einer
nachhaltigen Mobilitat!
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