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26 . Feotins 2008 Nfz-Sicherheitsfunktionen

%SVT 2008 Unfallvermeidungspotential ausgewahlter

Moderne Sicherheitsfunktionen
kdnnen

Schwachen der Bereiche Mensch
und Umwelt kompensieren

und damit zusatzlich die
Verkehrssicherheit steigern.
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\ Unfallvermeidungspotential von
Sicherheitsfunktionen
in Fahrzeugen
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SVT 2008 Unfallvermeidungspotential ausgewahlter
50 2. P 808 Nfz-Sicherheitsfunktionen

>Q

Unfallvermeidungspotential
ausgewahlter Funktionen - Nfz T

l“l ree Lh S- ]%1 nZ

Automatische Notbremse

LDW+ . m Fim v’
_} Safet Truck

- 3 a I:. ¥ ’

Abbiegeassistent

M Unfallvermeidungspotential

Quelle: Wabco
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%SVT 2008 Unfallvermeidungspotential ausgewahlter
25 25, P 008 Nfz-Sicherheitsfunktionen

Suboptimales Sicherheitsniveau von Neufahrzeugen

Die Einfuhrung neuer Sicherheitsfunktionen dauert zu lange;
wegen mangelnder Transparenz ihres Sicherheitspotentials steigen
Akzeptanz und Nachfrage beim Fahrzeughalter nur langsam an.

. ABS: 20 Jahre bis Vollabdeckung

ESP: 10 Jahre bis 40%ige Abdeckung

DY

ACC: 10 Jahre nach EinfiUhrung noch sehr geringe Abdeckung (< 1%)

—
/

Spurhalte-Assistent: Noch sehr geringe Abdeckung (< 1%)

Automatische Notbremse: Noch sehr geringe Abdeckung (< 1%)

R

Dynamisches Kurvenlicht: Noch geringe Abdeckung (< 5%)
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XSVT 2008 Unfallvermeidungspotential ausgewahlter

3. gachversténdigantag

2. 25, Feoiar 2008 Nfz-Sicherheitsfunktionen

Suboptimales Sicherheitsniveau von Neufahrzeugen

Spurwechsel-/Totwinkel-Assistent: Noch sehr geringe Abdeckung (< 1%)

Quelle: Volvo Cars
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3, Bachverstindigantag

%SVT 2008 Unfallvermeidungspotential ausgewahlter
25w 2. Fen 2008 Nfz-Sicherheitsfunktionen

Suboptimales Sicherheitsniveau von Neufahrzeugen

Marktversagen

Notwendig: Regulierung durch die 6ffentliche Hand
iIn Analogie zur sehr erfolgreichen Regulierung der Emissionsgrenzwerte
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2%, und 26, Februar 2008

%SWS? Beispielfahrzeug

Mercedes-Benz Actros 930.20, FIN: WDB9302031L215992
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3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

%SVT 2008 paispiel-Sicherheitsfunktion

Active Brake Assist = Automatische Notbremse
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3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

%SW 2008 nfallrisiko Auffahrunfall - Crashtest

Quelle: DEKRA
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253, und 26 Fﬂ!ll!l‘ﬂﬁ

XSVT 2008 Technik: Fahrzeugerkennung

Abstandsmessung

65 m

= Radarsensor: Erfassung des
vorausliegenden Verkehrsbereichs

= Ermittlung von:

- Abstanden
- Relativgeschwindigkeiten
- Winkeln
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3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

%SVT 2008 1echnik: Warnstufen und Regelung

Ablaufphasen ANB

* 5 Ablaufphasen
der Automatischen Notbremsung

—

A N

AGR-Vorwarnstufe AMNB-Warnstufe | ANB-Warnstufe Il Vollbremsung Vollbremsung
beendet
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8. Sachverstindigs
28, und 26 Fmrul'ﬁﬁl??

XSVT 2008 Funktion der Automatischen Notbremse

iR R R EREERERNRERERD

Quelle: Daimler
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3. Bachverstdndigsniag
2%, und 2¢ FGPFHHQFJW

XSVT 2008 Technik: Wirkungskette
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SVT 2008

3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

Technik: Wirkungskette

Innenraum-CAN

Zustand ANB-Taster

—

| Zustand ANB-Taster |

Master- ANB-Taster
Schaltermodul
S .
. e &
.
» Abstand ".l.
* Relativgeschwindigkeit Grundmodul
Rahmen-CAN
Datenermittlung
vorausfahrendes Fahrzeug:
( [ | ( « Abstand .
« Relativgeschwindigkeit Sgr'g;ndung \E/’greb"i;zung Bremsdruck
Radarsensor
mit SG AGR
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SVT 2008

3, Bachverstindigantag
25, und 26, Februar 2008

Technik: Wirkungskette

SG ANB

-’i\ Bewertung Verkehrssituation:
Fahrzeug-CAN
» Abstand

* Relativgeschwindigkeit
» Zustand ANB-Taster

_
i
5
SLUTL )
Grundmodul
|
[
Ji |
S Lzl Bremsdruck
= e n Verbindung | Verbindung
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8. Sachverstindigs
28, und 26 Fmrul'ﬁﬁl??

XSVT 2008 Technik: Wirkungskette

SG ANB

Bewertung Verkehrssituation:
¢ Ausgabe Warnung und/oder
* Einleitung Bremsung

e

i%0a0
|
L
Ji |
= CAN- Direkte
[ —F R = Verbindung | Verbindung Bremsdruck
Q- ENYU= ——
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3, Bachverstindigantag
2F, und 26, Februar 2008

%SW 2008 Technik: Wirkungskette

Kombi-Instrument
Lautsprecher

[ warnung ausgeben |I > —>-
L SG ANB
. Bewertung Verkehrssituation:  [scher und
= * Ausgabe Warnung und/oder Varnungen
Fahrzeug-CAN g * Einleitung Bremsung

SG Bremse

o
=
)
3
n
c
=
«
@
=
)
2
)
5
I| |}

4l

Einleitung Bremsung an Vorder-
und Hinterachse:

» Berechnung Bremsdriicke
* Ansteuerung Bremsaktuatoren
* Entscheidung tber ABS-Eingriff

i

180080

CAN- Direkte
- g Verbindung | Verbindung
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SVT 2008 rochnik: Wirkungskette

3, Bachverstindigantag
2F, und 26, Februar 2008

_SG Bremg e Umsetzung Soll-
i— Achsmodulator Bremsdruck
e Einregelung in Rad-
bremsen

Einleitung Bremsung an Vorder-
und Hinterachse:

* Berechnung Bremsdriicke

Sollwert Bremsdruck

* Ansteuerung Bremsaktuatoren Firitarachse
¢ Entscheidung ber ABS-Eingriff Bremsen-Cil
¥ ]
ik
e
' TSollwert Bremsdruck v | Ggf. Ventile 6ffnen |

Vorderachse ]

-V ABS-
teee Magnet-
Tee g ventile
/Propc_;rtione_ll-
Relaisventil CAN- Direkte BDiainssiuak

= T i Verbindung | Verbindung
oM —-— a0 * Umsetzung Soll-Bremsdruck
e Einregelung in Radbremsen
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SVT 2008

3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

Technik: Wirkungskette

* Umsetzung Soll-

Achsmodulator Bremsdruck
o * Einregelung in Rad-
bremsen

»O)-

1 Bremsen
T Hinterachse

<) : »O)+
— ABS-
te oo Magnet-
[ .. ventile

Proportional-
Relaisventil CAN- Direkte

Verbindung | Verbindung Bremsdruck

e« Umsetzung Soll-Bremsdruck Bremsen
; ; Vorderachse
e Einregelung in Radbremsen
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SVT 2008

3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

Technik: Wirkungskette

Kombi-Instrument

Lautsprecher

SG ANB
SG Bremse

B s

Fahrzeug-CAN

Innenraum-CAN

T -

Master- ANB-Taster
Schaltermodul

Achsmodulator

-

»O)-

Bremsen-CAN

'.... v

Grundmodull =
Rahmen-CAN
— ABS-
te oo Magnet-
7= : *tee g ventile
]ﬁ“ | ( Proportiér.'n:s\_l-
r, - Relaisventil

Bremsen
Hinterachse

»O)+

CAN- Direkte

Verbindung | Verbindung Bremsdruck

Bremsen
?nai?géegég Vorderachse
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%SVT 2008 Prifung der Automatischen Notbremse
> B T P e heute - Zusatzinformationen - 1

@ Hierarchie: » Herstelerauswahl DaimlerChrysler &G +  Actroz |l

Modell: Instrumentierungen / Leuchten / Anzeigen Taster / Schalter / Bedienelemente  Mendstruktur Bordcomputer | Prafhinweise /

Baugruppenauswahl

Bremsanlage

Lenkanlage

Geschwindigkeitzsbegrenzer
Fahrdynamische Systeme mit Eingriff in die
Bremsanlage

Airbag

Aktive lichttechnische Einrichtungen

Uber die Systemdaten-Rechercheanwendung stehen dem
Sachverstandigen neben den Prifvorgaben umfangreiche zuséatzliche
Hinweise zu Bedienung und Untersuchung der Systeme zur Verfagung.

26.02.2008 Erarbeitung innovativer Priftechnologien fiir die Uberprifung neuer Fahrzeugsysteme im Rahmen der HU Folie 21 Qﬂ
)



3, Bachverstindigantag

%SVT 2008 Prafung der Automatischen Notbremse
> Forond 2. Forot s heute - Zusatzinformationen

Taster, Schalter und Bedienelemente

Miveauregelung Dauerbremse Abstand-Regel-Tempomat Machlaufachse FLcnIIE:pEerre Active Brake Assist

Antriebs-Schlupf-Regelung Elektronische Stabilitatsregelung

Active Brake Assist (ABA)

Der Active Brake Assist (ABA) ist ein Assistenzsystemn, das in kritischen Situationen helfen kann, die Gefahr eines
Auffahrunfalls mit einem vorausfahrenden Fahrzeug zu minimieren beziehungsweise die Unfallfolgen zu reduzieren.

Der Active Brake Assistist lediglich ein Hilfsmittel, das Sie beim Fahren unterstitzt. Hat der Active Brake Assist eine
gefahrliche Situation erkannt, wird der Fahrer akustisch und optisch gewarnt. Besteht die Gefahr eines Auffahrunfalls, wird
zusatzlich in der zweiten Warnstufe eine automatische Teilbremsung des Fahrzeugs eingeleitet. Reagiert der Fahrer nicht auf
die Warnungen, wird von dem Active Brake Assist automatisch eine Motbremsung (Vollbremsung) ausgeldst.

Bei eingeschalteter Abstandsregelung (ART) erfolgen erst die Warnungen der Abstandsregelung und anschlielfend die des
Active Brake Assist.

Bei ausgeschalteter Abstandsregelung werden nur die Warnungen des Active Brake Assist ausgegeben.

Active Brake Assist aus-/einschalten

Der Active Brake Assist wird automatisch eingeschaltet:

m  Fahrzeugschlissel im Lenkschloss in Fahrstellung drehen (Die Kontrollleuchte im Taster Active Brake Assist OFF
orlic bt
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%SVT 2008 Prafung der Automatischen Notbremse
> Eo w25, P 2508 heute - HU-Priufvorgabe - 1

Teil 1: Prufung von Verbau und Komponentenzustand

Identifikation

Drehtaster fur

Radarsensor an der Fahrzeugfront

mit ABA-Warnleuchte in der

= % % % =~
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%SVT 2008 Prafung der Automatischen Notbremse
> Eo w25, P 2508 heute - HU-Prufvorgabe - 2

Teil 2: Prufung der Aktivierung / Deaktivierung

= ZUndung einschalten,

= ABA Uber ABA-OFF-Taster
deaktivieren (Warnleuchte
leuchtet),

= ABA lUber ABA-OFF-Taster
aktivieren (Warnleuchte erlischt)
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%SVT 2008 Prifung der Automatischen Notbremse
> Forond 2. Forot s heute - HU-Prufvorgabe - 3

Teil 3: Prifung der Wirkung des Radarsensors

Der Sachverstandige kann wahrend der Hauptuntersuchung die Messwerte des
Radarsensors direkt aufrufen und so effizient die Sensorfunktion prufen.

Pl

12 & Diagnose

N
n

ﬂ;, MelBwerte
MWo01 10

\\\ | IlOm Abstand zum Hindernis
______ | Wt

Y e 1 \,
= e =
P e e e Y= Ul
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%533388 Prafung morgen - Priftechnik

2%, und 26, Februar 2008

Vorbereitung der

Nutzung von Fahrzeugschnittstellen
zusammen mit der Automobilindustrie
mit dem Ziel der Effizienz- und
Effektivitatssteigerung der Prifung

B Automatisierte Verbauprifung
elektronisch geregelter Fahrzeugsysteme

B Funktionsprufungen konventioneller wie

elektronisch geregelter Fahrzeugsysteme
.

DY
Bei diesen Funktionprifungen
wird die Gesamt-Wirkungskette
aufgetrennt und stickweise
gepruft.
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SVT 2008

3, Bachverstindigantag
25, und 26, Februar 2008

Prafung morgen - Verbauprifung

sl

| Pocket PC 3 _rocxer LOOX

Fahrzeugsystemdaten v1.13.2 [schlieBen
SN: 0999034, FIN:
\."ert..;u Systemverbau abfragen

[ODER 1-Bremsanlage] Elekkronisches
Bremssystem - Automatischer
Blockierverhinderer {mit
Trakkionskantrolle)

[ODER 2-Bremsanlage] Pneumatische
Sremsaniage - Aufomatischer
Blockierverhinderer

Durch Abfrage der Steuergerate und B |t o e
. . | Blockierverhinderer {mi
intelligenten Sensoren bzw. | W rartionsiontrole)
. pn . ' Elektronisches Bremssystem -

|dentifikation von Botschaften zu/von Dauerbremsarlage

: . . . Elektronisches Bremssystem - Rollsperre
diesen Bauteilen kdnnen die verbauten QN [P ahoynanicede Systeme ikt Engri ia

. ie B:r‘ef_nsanlage - Elektronisches

Systeme und ihre Software- und e
Hardware-Version und Konfiguration “”tms"““‘”

ermittelt werden. ;i by

= HOhere Zuverlassigkeit

= Bessere Effizienz
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%SVT 2008 Prifung morgen -
> 2o 2. Fern 200 Ansteuerung von Funktionen

Durch Versenden von
Botschaften an
Steuergerate kdnnen
Funktionen wie z.B.
das Dynamische
Kurvenlicht
angesteuert werden.

Zuverlassige
Prufung der
Aktuatorfunktion

Bessere Effizienz
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2%, und 26, Februar 2008

%SWS? Prifung morgen - Automatisierung 1

Neben der Verbauprifung konnen noch viele weitere heute manuell durchgefuhrte
Prufschritte (zum Beispiel die Prifung der Eigendiagnose tuber Leuchten) in Zu-
kunft ohne Zutun des Prifers automatisch tber die Schnittstelle absolviert werden.

OO SILLETT TIHCTIL KOTTERL

= Feststellboremse lGsen

= Ziindung einschalten

n Systeminitialisierung abwarten (ca. 10 s)
= Fahrniveau einstellen

ABA-Warnleuchte leuchtet auf und erlischt nact
Systeminitialisierung

ABA-Warnleuchte bleibt aus

ABA-Warnleuchte leuchtet permanent

Textmeldung “Active Brake Assist nicht akdivier
erscheint im Display
N

Textmeldung "Active Brake Assist ausgeschalt
erscheintim Display

3.
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3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

%SVT 2008 Prifung morgen - Automatisierung 2

Durch die Parallelisierung der Auffalligkeitsprifung inklusive Aktuatoransteuerung
des Sachverstandigen und der automatischen Plausibilisierungen kann die
Effizienz der Prifung erheblich gesteigert werden.

Prufung von Verbau und
Komponentenzustand

- PRUFUNG HEUTE
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3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

%SVT 2008 Prifung morgen - Automatisierung 2

Durch die Parallelisierung der Auffalligkeitsprifung inklusive Aktuatoransteuerung
des Sachverstandigen und der automatischen Plausibilisierungen kann die
Effizienz der Prifung erheblich gesteigert werden.

Funktionsprufung Uber Initialisierung,
De-/Aktivierung und Systemleuchten

N
o e

~ o

L ¥ T
fvrs27)) |

 PRUFUNG HEUTE |
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3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

%SVT 2008 Prifung morgen - Automatisierung 2

Durch die Parallelisierung der Auffalligkeitsprifung inklusive Aktuatoransteuerung
des Sachverstandigen und der automatischen Plausibilisierungen kann die
Effizienz der Prifung erheblich gesteigert werden.

Funktions- / Wirkprifung, z.B. durch manuelle
und visuelle Prifung der Aktuatoren

N
o e

~ o

L ¥ T
fvrs27)) |

PRUFUNG HEUTE F
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3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

%SVT 2008 Prifung morgen - Automatisierung 2

Durch die Parallelisierung der Auffalligkeitsprifung inklusive Aktuatoransteuerung
des Sachverstandigen und der automatischen Plausibilisierungen kann die
Effizienz der Prifung erheblich gesteigert werden.

Prufung des
Komponentenzustandes

PRUFUNG HEUTE ¢ PRUFUNG MORGEN |
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3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

%SVT 2008 Prifung morgen - Automatisierung 2

Durch die Parallelisierung der Auffalligkeitsprifung inklusive Aktuatoransteuerung
des Sachverstandigen und der automatischen Plausibilisierungen kann die
Effizienz der Prifung erheblich gesteigert werden.

Funktions- / Wirkpriifung, z.B. '
mit Ansteuerung der Aktuatoren

PRUFUNG HEUTE F ) . PRUFUNG MORGEN [/
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3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

%SVT 2008 Prifung morgen - Automatisierung 2

Durch die Parallelisierung der Auffalligkeitsprifung inklusive Aktuatoransteuerung
des Sachverstandigen und der automatischen Plausibilisierungen kann die
Effizienz der Prifung erheblich gesteigert werden.

PRUFUNG HEUTE F

Teilautomatische
Verbauprifung
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3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

%SVT 2008 Prifung morgen - Automatisierung 2

Durch die Parallelisierung der Auffalligkeitsprifung inklusive Aktuatoransteuerung
des Sachverstandigen und der automatischen Plausibilisierungen kann die
Effizienz der Prifung erheblich gesteigert werden.

- PRUFUNG HEUTE |

Automatische Funktion-/Wirkprifung z.B.
Uber Sensordatenplausibilisierung bei
Initialisierung, De-/Aktivierung
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3, Bachverstindigantag
25. und 26. Februar 2008

%SVT 2008 Prifung morgen - Automatisierung 2

N
_,‘-——-

 PRUFUNG HEUTE p

Fazit:
"\Weniger Prufschritte
=Klrzere Priufdauer
"Hohere Pruftiefe
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XSVT 2008 Ende

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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