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Ausgangshypothesen

Vorschriften, Regeln und Technik - menschlich gestalten
« Stral3enverkehrsverhalten = soziales Verhalten

» Orientierung am schwacheren, weniger intelligenten Fahrer — gesellschaftlich
und 6konomisch wichtiger Grundsatz

» StralRenverkehr ist keine Eliteveranstaltung (Mindestanforderungen erfullen)

» Nicht alles, was technisch machbar ist, ist unter physiologischen und
psychologischen Gesichtspunkten sinnvoll.

» Gewinn an Verkehrssicherheit durch technischen Fortschritt fihrt z. T. zu
einer Verschlechterung des Risikoverhaltens von Menschen.
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Rechtliche Grundlagen und Prinzipien zum StraBenverkehrsrecht

Grundgesetz Artikel 2 Abs. 2

Jeder hat das Recht auf Leben und kdrperliche Unversehrtheit

Durch den Betrieb von Kfz geht durch Fahrzeug und Fahrzeugfuhrer
eine erhohte Gefahr fur die Allgemeinheit aus

|

mit Fahrzeugen einzuhalten sind

Gesetze als verbindliche Normen, die beim Umgang

StraBenverkehrsgesetz Personenbeférderungs-
fur alle Verkehrsteilnehmer gesetz

fur spezielle Verkehrsteilnehmer

Gesetz uber die Beforderung
gefahrlicher Giiter
fur spezielle Verkehrsteilnehmer

) T

FeV STVO STVZO BO-Kraft
Fahr- StraRen- StralRen- Verordnu_ng Uber den
. verkehrs- Betrieb von
erlaubnis- verkehrs- | Kraftfahrunternehmen
verordnung ordnung ztlzmslingi im Personenverkehr
ordnung

|

GGVS

Gefahrgut-
verordnung
Stral3e
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Verantwortung des Staates

Der Staat tUberzeugt sich bei Fahrzeugfuhrern und Fahrzeugen selbst von deren
Eignung zur Zulassung zum o6ffentlichen Stral3enverkehr.

Fahrzeugflhrer

z. B.

Vorschriften zur Teilnahme am

StralR3enverkehr
- kdrperliche und geistige Eignung
- Befahigungsnachweis
- Fahrschulausbildung

Fahrzeuge

Vorschriften flr in
Verkehr kommende
Fahrzeuge

Vorschriften fur in
Verkehr befindliche
Fahrzeuge

Erlaubnis zum Fiuhren von
Kraftfahrzeugen § 2 StVG

Zulassung von Fahrzeugen zum
offentlichen StraBRenverkehr § 1 StVG
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Verungluckte, Getotete, Kraftfahrzeugbestand und Fahrleistungen

1970 =100
Messzahlen Messzahlen
280 280
250 250
220 220
Kfz-Bestand
190 I 190
jBruchin der Reihe
bei den Fahrleistungen
160 I 160
130 Fahrlei-s.tungen‘l:I 130
100 - Verungliickte - 100
70 70
40 40
Getdtete
19 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1G
1970 72 74 76 78 BO B2 B4 B6 BB 90 92 94 96 98 2000 03

1) Bis 1990 friiheres Bund esgehbiet, ab 1991 Deutschland.

Quelle: Statistisches
Bundesamt 2004
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100 -
90 -
80 -
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30 -
20 -

Anteil Fuhrerscheininhaber in %

Altersgruppen in Jahren

—1982
——2002
- - -2022

Fuhrerscheinverfugbarkeit in Deutschland nach Altersgruppen

Quelle: KONTIV 2002
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Wirkmechanismen auf das Verkehrsverhalten

Zunahme des Stagnation der
Fahrzeugbestandes Zunahme an Entwicklung der
und der Verkehrsteilnehmern Verkehrsinfrastruktur

Verkehrsleistung

— ]| =

Hohere Verkehrsdichte
Hohere Geschwindigkeiten
Uberlastung von Verkehrswegen

» Unterschreitung Sicherheitsabstand

* unangemessene Geschwindigkeit
* hohe Geschwindigkeitsschwankungen (Oszillationseffekt)
 aggressives Fahren (Auffahren, Notigen, Drangeln) etc.
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Ursachen fur Unfalle mit Personenschaden
Deutschland 2005 nach Erwerb der Fahrerlaubnis

lediglich
Selbstiberprufungspflicht

_

Mensch

AuRere
Bedingungen strenge Vorschriften
zur periodischen Uberwachung

(HU, AU etc.)

Fahrzeug 1.3 e —

0] 20 40 60 80 100

Prozent

Quelle: Statistisches Bundesamt 2005, Fachserie 8, Reihe 7
(Mehrfachursachen eingeschlossen)

Unfallursache
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Darstellung eines Sachverhalts

* Mehr als 40 % aller todlichen Autounfalle ereignen sich nachts.
* In dieser Zeit bestenht nur 1/4 des Ublichen Verkehrsaufkommens.
» Allgemein schlechte Sichtbedingungen

* Nachtsichtfahigkeit insbesondere bei alteren Kfz-Flhrern nimmt
rapide ab. (z. B. Blendempfindlichkeit T, Dammerungssehen {)

» 80 % der nachts verungliickten Personen sind dunkel gekleidet.

10
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Sichtweiten bei Dunkelheit

EGO 100

Nahsicht- I Weitsicht- I Infrarot-
bereich bereich bereich

(Scheinwerferkegel)

mit Nachtsichtgeraten: 3 x bessere Sicht

Quelle: Mahlke, Rosler, Seifert, Krems, Thiring: Evaluation of six night vision
enhancement systems: Qualitative and quantitative support for intelligent
image processing, 2006
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Test von Gebrauchseigenschaften verschiedener Nachtsichtgerate

Vergleich u. a. von

Entdeckungsraten von Objekten

Reaktionszeiten der Fahrer

Subjektive Urteile zu

Verstandlichkeit

Einfachheit

Position der Anzeige

Ablenkung

12
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Nachtsichtgerat
Videobasierte Darstellun Darstellung mit Leuchtdioden
Platzierung: z. B. Armaturenbrett Platzierung: z. B. Windschutzscheibe
Vorteil: Detailtreue Vorteil: weniger Ablenkung des Fahrers
Nachteil:  Ablenkung des Fahrers Nachteil:  Hinweis nur in kritischen Situationen

Schlussfolgerungen

* Hohes Potenzial, unter erschwerten Sichtbedingungen Unféalle zu vermeiden
» Anzeigen im Fahrzeug auf der Basis von Leuchtdioden (LED) sind besser als
videobasierte Darstellungen
= Ablenkung des Fahrers, Fahrstil im Sinne eines Verfolgungstrekkings
o LED-Systeme — Hinweise nur in kritischen Situationen
« akustische Signale sind besser als optische
» Vertrauen auf Sichtgerate, Gefahr fir risikofreudigeres Fahren

13

Wolfgang Schubert H O H > DEKRA



SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Probleme

« Umsetzung der Infrarotbilder in einfache und verlasslicher LED-Signale
« Notwendigkeit von komplexen Rechenverfahren
» Auswertung analoger Bilder

» Notwendigkeit der Erkennungsleistung beziiglich des Gegenstandes

» Risikofaktor Mensch
» Erleben und Verhalten
» risikofreudigeres Fahren etc.

Fazit

Videobasierte Darstellungen bei Nachtsichtgeraten in Autos
sind aus wahrnehmungs- und verhaltenspsychologischer
Sicht LED-Anzeigen unterlegen.

14
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Ungenutzte Chance fur optischen Service —
das Head-Up-Display (HUD)

HUD ist ein Anzeigesystem, bei dem der Nutzer die fur ihn wichtigen Informationen
In sein Sichtfeld projiziert bekommt. = Information im Blickfeld

» Seit einem Jahrzehnt ist der Vorteil des Head-Up-Displays fir den Fahrer
in mehreren Studien nachgewiesen.

» Die technischen Herausforderungen zur Umsetzung des Nutzenpotenzials
lassen auf sich warten.

Bei Head-Down-Displays wird der Blick von der Fahrbahn abgewendet,
um wichtige Informationen erfassen zu kénnen. = Information im Abseits

15
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Personenbestand im Verkehrszentralregister

2004 3 2005:

7,6 %
8.000.000

8.500.000 T

c
& 7.500.000 e
7.000.000 1 e e

6.500.000 "4

Eintragun

6.000.000 g M

5_500_000 I T T T T I T I I T I 1
1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Jahr

Quelle: www.kba.de

- 6,6 Mio. (81 %) davon sind Manner.

- 58 % auf Grund tberhohter Geschwindigkeit.

- 0 Pkt.* 1 -7 Pkt. 8 - 13 Pkt. > 14 Pkt. 17 Pkt.
1.523.000 6.069.000 418.000 78.000 ca. 10.000

* Uberliegefrist
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Punktsystem - Verkehrszentralregister
; bei freiwilliger Teilnahme an
. 3 )
Bonussystem fur i
Verkeh ffalli
srrersanTEos 2 > Aufbauseminar
S 4 Punkte Abzug
— 8 =
9
10 :
Verwarnung und Hinweis 11 > Aufbauseminar
auf freiwilliges Aufbauseminar 12 2 Punkte Abzug
~— 13 -
(] # ] kehrspsychol
Teilnahme an Aufbauseminar 15 __Verkenrspsycholo-
wird angeordnet 16 gischer Beratung
. 17 _ 2 Punkte Abzug
18
Fuhrerschein wird entzogen :
o Quelle: KBA, StVG, FeV

Wolfgang Schubert H O H > DEKRA



&4 S\VT 2006

2. Sachverstindigentag
11.und 12. September 2006

Ein zweites Beispiel
« Technischer Fortschritt kann sich als Verschlechterung fur den Fahrzeugfuhrer erweisen
> ,,Ethik-Konsens* anstreben im Sinne eines Verschlechterungsverbots

» z.B. Grenzsetzungen gegen die Realisierung von Moden
(Sicherheitsbeeintrachtigungen)

v Helles Interieur fuhrt zu Sichtbeeintrachtigungen durch Blendung,

,neue* Kundenwilnsche provozieren und dann erflllen, welche die Gefahr
erhdhen

» technische Regelwerke fiihren z. T. zur Verschlechterung der Verkehrssicherheit
» z. B. Uberalterte Regelungen ECE 43 zur Sicht aus Fahrzeugen

v fuhrt heute zur Sichtverschlechterung bei Nacht durch extreme Neigung
(.Sonnenbrilleneffekt bei Nacht")

Dies muss durch héhere Leuchtdichten vor dem Fahrzeug ausgeglichen
werden.

18
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Ausblick

Erweiterung des Angebotsprofils fur DL

v Vorbereitung fur die Typprufung

» Jedes Fahrzeug muss Uber eine allgemeine Betriebserlaubnis
verfligen — bei serienmalligem Einsatz von Assistenzsystemen
wird die Tatigkeit der Typprifung beeinflusst

> Einbeziehung der Systeme in regelmaRige Uberwachung
» z. Zt. wird die ergonomische Qualitat der Systeme nicht/kaum gepruft

» Nachweis von Nutzenpotenzial fir den Fahrer fordern und spater
tberprifen (z. B. Evaluierung von Fahrerassistenzsystemen)

v' DEKRA und andere Priforganisationen - herstellerunabhéngig und neutral

19
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Ausblick

Erweiterung des Angebotsprofils fur DL

v Verlagerung herstellerinterner Forschung an die TP bzw. an automobile
Technologiezentren —
Integration humanwissenschaftlichen Sachverstands

v’ Klarung juristischer Fragen (elektronische Deichsel, etc.)
» gegenwartige Rechtslage auf die Fihrung eines Kfz durch Personen
ausgerichtet
» Haftung Fahrzeugfuhrer
» strafrechtliche Verantwortung durch den Fahrzeughalter
» Produkthaftung des Herstellers

v’ Erarbeitung und Einflhrung eines Bewertungssystems fiir Kraftfahrzeuge
aus humanwissenschaftlicher Sicht (Verkehrspsychologie und —medizin)
—> ahnlich dem Sternesystem beim Euro NCAP Crashtest

20
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Vielen Dank fir Thre Aufmerksamkeit!

Prof. Dr. rer. nat. Wolfgang Schubert
DEKRA Automobil GmbH
Fachbereich Verkehrspsychologie
Ferdinand-Schultze-Str. 65

13055 Berlin

E-Mail: wolfgang.schubert@dekra.com

Deutsche Gesellschaft fur Verkehrspsychologie e. V. (DGVP)
1. Vorsitzender des Vorstandes

E-Mail: dgvp.verkehrspsychologie @t-online.de
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