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. SVT 2006 Vision Zero - Beitrag der Kfz-Sachverstandigen

2. Sachverstindigentag
11.und 12. September 2006

Der wegweisende Trend des 21. Jahrhunderts ist eine
nachhaltige Automobilitat

= mit der das unfallfreie Fahren angestrebt wird
= durch ein hohes Niveau der Verkehrssicherheit der

1.

Vision Zero - Fahrzeuge u.
Beitrag der . .

= durch ein hohes Niveau der Fahrkompetenz der
Kfz-Sachver-

Fahrzeugfihrer sowie

= mit weiterer Senkung von Schadstoffausstof3 und
Kraftstoffverbrauch

standigen

12.09. 2006 4 —= N



. SVT 2006 Vision Zero - Beitrag der Kfz-Sachverstandigen

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Ein weiterer Trend ist

= der fortschreitende Einzug der Elektronik in die Fahrzeuge

= fast alle verkehrssicherheits- und umweltrelevanten Fahrzeugsysteme
werden zukinftig auch elektronisch geregelt

1.

Vision Zero -
Beitrag der

Kfz-Sachver-
standigen

= mit Eingriffsmoglichkeit durch Fahrer oder
= automatisch

12.09. 2006 5 —= N



SVT 2006 Vision Zero - Beitrag der Kfz-Sachverstandigen

2. Sachverstindigentag
11.und 12. September 2006

1.

Vision Zero -
Beitrag der

Kfz-Sachver-
standigen

Hinzu kommt

= die Einschrankung der Ressourcen des Staates
= die Erwartung an die Kfz-Sachverstandigen, den Staat weiter zu entlasten

= bei der rapiden Entwicklung der Fahrzeugpruftechnologie

12.09. 2006



SVT 2006 Vision Zero - Beitrag der Kfz-Sachverstandigen

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

1.

Vision Zero -
Beitrag der

Kfz-Sachver-
standigen

Das Marktangebot flir den Verbraucher/Verkehrsteilnehmer

= an unterschiedlichsten elektronischen Fahrzeugsystemen
= zur Unfallvermeidung und Unfallfolgenminderung

ist heute groRer als je zuvor (aktuell tber 1000 Namen,
Bezeichnungen, Modelle) und wird sich in den nachsten Jahren
expotentiell vergroRern

12.09. 2006



. SVT 2006 Vision Zero - Beitrag der Kfz-Sachverstandigen

2. Sachverstindigentag
11.und 12. September 2006

Technische Entwicklungen und intelligente Technologien fir eine
grundlegende Verbesserung der Verkehrssicherheit

brauchen das Vertrauen des Verbrauchers.

1.

Vision Zero -
Beitrag der

Kfz-Sachver-
standigen

Wegen der fast volligen Identitat von Gesellschaft und
Verkehrsteilnehmer sind:

= Politik,
= Staat und
= die von ihm beliehenen bzw. bestatigten Kfz-Sachverstandigen

aufgefordert, den (vergessenen) Verkehrsteilnehmer (Sozialpartner) in die
Verkehrs- und Wirtschaftspolitik starker einzubeziehen.
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SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Vision Zero - Beitrag der Kfz-Sachverstandigen

1.

Vision Zero -
Beitrag der

Kfz-Sachver-
standigen

Die Kfz-Sachverstandigen werden bei diesen Entwicklungen als
Mittler zwischen

Legislative
Exekutive

und

Automobilindustrie
Kfz-Handwerk

= Fahrzeugfiihrer und Fahrzeughalter (-kaufer)

fur die notwendige Transparenz sorgen.

12.09. 2006



SVT 2006 Vision Zero - Beitrag der Kfz-Sachverstandigen

2. Sachverstdndigentag
11. und 12. September 2006

Der zukUnftige Erfolg liegt in innovativen Leistungen,

die einen Mehrwert an Verkehrssicherheit bis hin zum
unfallfreien Fahren bringen.

1.

Vision Zero -
Beitrag der

Kfz-Sachver-
standigen

12.09. 2006




SVT 2006 Vision Zero - Beitrag der Kfz-Sachverstandigen

2. Sachversténdigentag
11. und 12. September 2006

Aktive Verkehrssicherheitspolitik, die Vertrauen in Wirtschaft und
technischen Fortschritt setzt,

= pbringt Transparenz in den Markt,

» fordert gerade den Konsum, die Anwendung und Pflege fortschrittlicher
Technik,

= belebt die Binnennachfrage und
= sichert Arbeitsplatze.

1.

Vision Zero -
Beitrag der

Kfz-Sachver-
standigen

12.09. 2006



SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Gliederung

TOP 1> Vision Zero - Beitrag der Kfz-Sachverstindigen

Jo]: 72 Unfallvermeidung durch Fahrerassistenzsysteme
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SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Fahrerassistenz -
Technologien und Systeme

2.

Unfall-
vermeidung
durch

FAS

Informierend,

Aktive Sicherheit Passive Sicherheit
Funktion > Normale Fahrt Warnen Unterstlizen Eingreiffen  Mindem
I
Pradiktive Autom. Riickhalte-
Automatisch Fahrdynamik-| Nothremsung systeme
intervenierend regelung X
Precrash-Funktionen
ESP, Bremsassistent

Lane Departure W.

Blind Spot Detection

Lane Change Aid

warnend

Traffic-sign recognition
Au.’[omatlsch Adaptive Cruise Control
agierend

Lane Keeping Support
Informierend, Servo- Night
unterstitzend systeme Yision
—"  ——| Kurvenlicht Abbiegel.
Assistenzart

-

interne Sensorikl Umfeldsensork

Crash-Wahrscheinlichkeit

Quelle: 5. Braunschweiger Symposium

12.09. 2006
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. SVT 2006 Fahrerassistenz -

2. Sachverstindigentag Aktuelle Systemeinfithrungen
11. und 12. September 2006

Active Brake Assistent

z.B. ab Juli 2006
im Mercedes-Benz Actros

2.

UnfaII-l Radarsensorik des Abstandsregeltempomaten erkennt Entfernung zum vorausfahrenden Fahrzeug und fhrt in
vermeidung Gefahrensituation automatisch Notbremsung durch
durch

FAS AFIL Spurassistent

z.B. im Einsatz seit Mai 2006
im Citroen C6

Infrarot-Linienerkennung erfasst die Fahrbahn, elektronische Datenauswertung und haptische Warnung bei
unbeabsichtigter Fahrt auf Fahrbahnmarkierung

Night Vision

z.B. seit Oktober 2005
im Mercedes-Benz S-Klasse

Sichtunterstitzung wahrend DA&mmerungs- und Nachtfahrten mittels Infrarot

12.09. 2006 14 —= N
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SVT 2006 Fahrerassistenz -

2. Sachverstindigentag Unfallvermeidungspotential

11. und 12. September 2006

Beeinflussbare Unfalle mit schwerem Personen-
schaden in Deutschland (2004 ca. 65.000 insgesamt)

Fahrerassistenzsystem Anteil [%] Anzah! "
2 Motorrad
. ABS " 10 3.600
Unfall-
vermeidung PKW”
durch ESP 10 bis 15 5.000 bis 7.500
UG ACC:Abﬂandswamungwlm 6 3.000
FAS LDW Spurhaltewarnung "% 4 2.000
Automatische Notbremsung 2 57 28.000
Automatische Spurhanungz) 20 10.000
Kleintransporter
Esp ' 10 360
Ruckfahrkamera 5 180
LKW
Ruckfahrkamera ' 1 50
Abbbgea&ﬂﬂent” 3 150
Seitlicher Abstandswarner 3 150
Esp Y 9 450
ACC Abstandswarnung ' 6 300] Queflen: _ _
) Verkehrstechnisches Institut des GDV, Gwehenweger, u.a., 2003
LDW Spurh altewarnung 4 400 2 Universitat Regensburg, Dissertation Grindl, 2005
Automat. Notbremsung + ACC ¥ 21 1.050| safety Truck, MAN + DaimlerChrysler, 2006
4y . - :
Automat. Spurhaltung + LDW * 10 SEl| e e e
12. 09. 2006 15
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SVT 2006 Hindernisse auf dem Weg zum

2. Sachverstindigentag unfallfreien StraBenverkehr

11. und 12. September 2006

2.

Unfall-
vermeidung
durch

FAS

Suboptimales Sicherheitsniveau bei Neufahrzeugen

Die Einfihrung neuer Fahrerassistenzsysteme dauert zu lange; wegen mangelnder
Transparenz ihres Sicherheitspotentials steigen Akzeptanz und Nachfrage beim
Fahrzeughalter nur langsam an.

. ABS: 20 Jahre bis Vollabdeckung
. ESP: 10 Jahre bis 40%ige Abdeckung
ACC: 10 Jahre nach Einfihrung noch sehr geringe Abdeckung (< 1%)

n Verminderung des Sicherheitsniveaus wahrend der Fahrzeuglebensdauer

Die Funktions- und Wirkprifung moderner Fahrerassistenzsysteme ist
bislang nicht in den Test nach EG-Richtlinie 96/96/EG inbegriffen.

Durch Systemfehler, Verschlei und Manipulation dieser Systeme sowie inrem
finanziell motiviertem Ausbau nach Unféllen wird das Sicherheitspotential moderner
Fahrzeuge mit der Zeit erheblich vermindert.

12.09. 2006
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SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Aufklarung der Blirger
uber Fahrerassistenzsysteme

2.

Unfall-
vermeidung
durch

FAS

W Mit verbesserter Aufklarung der Blrger tber die Sicherheitsvorteile
von Fahrerassistenzsystemen konnte der Verbau dieser Systeme
als Auswahlkriterium beim Fahrzeugkauf deutlich an Gewicht gewinnen.

W Mittelfristig ware damit eine wesentlich schnellere und breitere Ab-
deckung der Fahrzeuge mit neuen Fahrerassistenzsystemen maglich.

Diese bessere Abdeckung
wiirde einen wesentlichen
Beitrag zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit
leisten.

i
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SVT 2006 Winschenswert:

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Einheitliche Begriffe, Funktionen, Bedienung

2.

Unfall-
vermeidung
durch

FAS

ESP, VDC, DSC, PSM,
CST, MSP, VSC, VS&A, ...

Bezeichnungen fiir Elektronische
Stabilitatsprogramme verschiedener
Hersteller

Unterschiedliche Bedienungs- und
Anzeigeelemente fiir ESP

12.09. 2006
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SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Beitrage fur mehr Transparenz
der Systembezeichnungen

2.

Unfall-
vermeidung
durch

FAS

eSafety Systems

Vehicle based eSafety sysiems

Adaptive Brake Lights
Triggered by the strengths of brake activation the rear brake lights are il|
indicate emergancy braking mancewvres to the following vehicles.

Adaptive Head Lights

The system consists of electromechanical controlled headlights to ensun
in bends. The headlight is directed into the bend as soon as the vehicle
the glare to the upcoming vehicles is possible. Vehicle speed, yaw-rate
used as input data for the controller of the system.

Alcohol (interflock

The system checks the alcohal intoxication of the driver (breath test) why
prevents the start of the vehicle when driver is intoxicated. During drivin
Intoxication at specific intervals and takes preventive actions with pre-ws

Automatic Headlight Activation

When activated, the system switches on the headlights automatically wh
conditions for the use of headlights are present. The system detects the
in the environment.

Blind spot monitoring

At both sides of a vehicle normally there are some blind spots, if using a
Different systems can either provide better vision into the blind spot areg
regarding an cbstacle being there, e.g. by warning signals. Wide-angle =
area. If the mirrors are heated, the vision in bad weather conditions is of
techniques with image processing or radar sensors can give addition infg
blind spot. An adequate HMI solution is generally a prerequisite for an ef

Driver Condition Monitoring

The system monitors the condition of the driver. Discusse d parameters t.

and inattention.

Dynamic control systems

Mit Hilfe der Suchfunktion kannen
Sie da=s Fz-Komponentenlexikan
anhand Ihrer Eingaben nach
Abkirzungen durch=suchen, Dis
Suchergebnisse werden im unteren
Formularfeld sngeze=igt.

Suche o

4ETS -
AMOTION

4WS

A-TRE
AJELR

AAC

AAGR

AAS

AAS
Abbiegelicht
ABC

ABD

ABS

ABV

ACC

ACC SEG
ACD

ACDIS

ACE

ACN

ACH

ACS =

Abkiirzung o

AuFlistung nach:

Rubrik

— Index A-Z

4W ETC E.

EGR

exhaust gas recirculation (system)

(dutere Abgasrickfihrung) Entnahme eines Teiles des
Abgases und Zufihrung zur Ansaugluft, dies... mehr

VDIn

Vehicle Dynamics Integrated Management

Durch die stdndige Kontrolle der Fahreraktionen =owie der
Fahrzeugbewegungen kann das System mit... mehr

VDCS
Vehicle Dynamics Control Systems
wie... mehr

MSP

Mazerati Stability Program

Zahlreiche Sensoren erfassen dabei relevante
fahrphysikalizche Grolken, die auf ihr Abweichen von... mehr

AdvanceTrac®

Elektronisches Stabilitdits-System

Es verbes=ert das Fahren auf glatten Oberflichen wie Eig,
Kie=s oder naz=en... mehr

Wersion 1

'J'erw\enﬂ ung

Beispiele fir
Fahrzeughersteller
Lincaln

Mercury

Ergdnzungen

Eine Abkirzung fehlt?
Sie haben einen Fehler
entdeckt oder Probleme
bei der Nutzung? Wir
waren dankbar far Ihren
Hinweis. Nutzen Sie dazu
dieses Formular.

A

Lexikon der TUV|DEKRA arge tp 21

Active Front Steering: The AFS allows - electronically controlled - a variable steering transmission and
steering force support. Two different inputs overlap, the steering angle from the steering wheel and a

correction angle given by a contreller through a special gearbox.

Electronic Stability Control (ESC): Stabilises the vehicle under all driving conditions and driving
situations within the physical limits. Helps to stabilise the vehicle and prevent skidding when cornering or
driving off through active brake intervention on one or more wheels and intelligent engine torque

manage ment.

Begriffserklarungen von escope.info

12.09. 2006
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SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Idee: Ausstattungsgrad-Info
auf dem HU-Bericht (96/96/EG)

2.

Unfall-
vermeidung
durch

FAS

= Welche Serien- und Sonderausstattung ist verbaut
(und im Rahmen der Prifung nach 96/96/EG als funktionstiichtig
erkannt worden)?
= Welche Maximalausstattung ware fur das Modell verfiigbar?

= Welche Sicherheitsvorteile bieten diese Systeme?

M Auf dem HU-Bericht (96/96/EG) wird zusatzlich Uber den Ausstattungsgrad

des individuellen Fahrzeugs bzgl. sicherheitsrelevanten elektronisch
geregelten Fahrzeugsystemen informiert:

Pro Jahr erreicht diese Information ca. 50% der Fahrzeughalter.

12.09. 2006
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SVT 2006

Beispielskizze -
Detailansicht (BMW E91 330i)

2. Sachverstindigentag
11.und 12, September 2006

2.

Unfall-
vermeidung
durch

FAS

Ausstattung mit sicherheitsrelevanten elektronisch geregelten Fahrzeugsystemen

Adaptives Kurvenlicht

Aktivlenkung, inkl. Servotronic

Kurvenlicht

Emoglicht die optimale Ausleuchtung des Kurnvenverlaufs durch Mitlenken der Scheinwerfer

Uberlagerungslenkung

Die Aktidenkung passt den Lenkwinkel entsprechend der Fahrsituation an

Aktive Geschwindigkeitsregelung

Xenon-Licht, inkl. automatischer

Aktive Geschwindigkeitsregelanlage

Die Aktrve Geschwindigkeitsregelung ermoglicht das Fahren mit einer vorgewahiten Geschwindigket
Wird ein vorausfahrendes Fahrzeug eingeholt, bremst das System automatisch ab und beschleunigt auf
die gewahlte Geschwindigkeit wenn die Fahrspur wieder frei ist

Automatische Leuchtweiteregelung (elektronisch)

Durch Xenonlicht wird eine grofiere Leuchtwedte erzielt und der Fahrbahnrand besser ausgeleuchtet. Die | verbaut
LavchiwaRanraguiiorsg automatische Leuchtweiteregelung verhindert eine Blendung des Gegenverkehrs
Variable Geschwindigkeitsregelanlage
GasthvindigheRusgeiung ISRA) s Diese Geschwindigkeitsregelung halt auch beim Bergabfahren durch Abbremsen des Fahrzeugs die verbaut

Bremsfunktion

Regensensor, inkl. Fahrlichtautomatik

R E—— T — R—

voreingestelite Geschwindigkeit konstant
Automatisches Licht

Dre Fahrhichtautomatik schaltet bei Dunkelheit, Dammerung oder Tunnelfahnt das Abblendlicht

Adaptive Bremsleuchte

Bremsleuchten, zweistufig Die zweistufigen Bremsleuchten leuchten in zwei Stufen auf, j@ nachdem. wie stark Sie bremsen und verbaut
wamen so den nachfolgenden Verkehr
Dynamische Stabilitats Control (DSC, Elektronisches Stabilitatsprogramm
inkl. ABS, CBC und Traktionsmodus DTC)| Das ESP verbessent die Vorteile von ABS und ASR. Durch gezieltes Abbremsen einzelner Rader wird | verbaut

mit Zusatzfunktionen

das Fahrzeug in kntischen Fahrsituationen stabilisiert. Ein Schleudem des Fahrzeugs wird verhindert

Airbag/Gurtstraffer
Almag&:\:;::::;:tf:‘n(;:;r Moo Fahrer-. Bedahler-, Serten- und Kopfairbags s;l;:t:tit :gr:':nsassen bei Frontal- und Settenkollisionen vor| verbaut

Cll

Systembezeichnung
des Herstellers

Standardisierte Systembezeichnung

oder nicht?

Maximale Sicherheitsausstattung des Modells

Sicherheitsvorteil des Systems gystem verbaut

12.09. 2006
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SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Beispielskizze -
auf dem HU-Bericht

TOV NORD Mobilitat Untersuchungsbericht 0000000000000 ,
Ubewgamungwrganisalion 23.05.2006
am 'EUVVI i!@ Hannover
egion Verlrie
Pt ot 0 TUVNORD
el Erstaul. 01-01-2006 Mobilitat
Ié:lzle IlU i %5004
merkung
TE_ST88 fmSend 123
st i o
99999 Testhausen Fz-Art > EZO ﬁgIEFi‘SUBEF B 8 SPL. M1/AC
FzHerst. : VOLKSWAGEN-YW D603
F2Typ :3¢ AFLOCO14
] Hauptuntersuchung § 29 StVZ0
gebnis: are nachste HU HU-Plakette
05-2008 i
U nf | | Sehr geehrte Kundin, sehr geehrter Kunde,
all- an lhrem Fahrzeug wurden zum Prifzeitpunkt keine Mangel festgestelll.
. he ifp am Fahrzeug angebracht. Wir wirden uns freuen, wenn Sie uns auch mit der nachsten
Ve rm e |d u n g Umelsuchung Zum oben genamlen Tevmm neauaimgen
Bilte bewahren Sie den bis 2ur nachsten | au
Wir winschen thnen eine qute Fahri!
d U rCh Ihe TOV-Sachverstandiger: Dip.-Ing. Otto Mustermann
{Unterschify
FAS Messwerte und erganzende Hinweise:
3
(tinks / rechts)  Profilticfe
Messwerte [daN] mm]
1 Mess. Achse 1 2851283 66
1. Mess. Achse 2 2851242 816
Fesislelloremse 197/ 199
Beim Betatigen d
Beim Betatigen der Fesistellbremse wurde die Bluckle!glenze enemhL
Berechnung (EUR):
Tnlersuchungsentgell Nefto 4155
MwSt 16 % 6,65
Gesam(belrag Elﬂ\b 4820
1,00 EUR zzgk. USt
—mme\eghm im Sinne des Par. 4 USIO zum Vorsederabzug venkendel werden —
mit si i i Fi g3y
Y 5 Kurvenlicht
Adaptives Kurvenlicht
Aktivierung, inkl. Servotronic
Aktive
Aktive: indigkeit Dee i einer
zeug eingehall, ighauf die gowd i spur weder i st
Xenon-Licht, inkl. Automatische Leuchtweilenregelung (elekironisch
Le ushmmnregalm MTENE PR ek bl Ut e AWt bl B
i Ausstattungsgrad
gum!tﬁgkﬁcr?( ) Mmm@:m Bergabiarten Gurch ADRrETSEn des FTzaugs verbau!
< Automatisches Licht
E inkl. s = ‘verbaut
3 ; Rdaplve
5 Bremsleuchten; zweistufig = = verbaut
£ Dynamische Stabilitats Conrol (DSC, Elekironisches Stabilitalsprogramm
2 inkl ABS. CBC und A5 = - verbaut
mit i i iser, Ein Schieadern des Fabizeugs wid verhinder.
Ao § Aol Gurt | Mehrich- i S
ackhaltesystem (MRS) ‘Fahrer-, Beifahrer-, Seffen- Froniat Verietzungen.
TOV NORD Mobitdt GrbH 8 Co. KG -Am TOV 1 - 30518 Hanover
Telefon 0511886-2526  Arsgericht Harnover HRAZ7006  Postbank Hannover (BLZ 290 100 30) 6088 G2-301 TGV NORD Mobid:
Fax 0511 9861747 USH-Jie: DE 613618804 o AG, Essen (BLZ Hannower
rfo8tuay-nord.da Staverne: 25/207/00902 Douscte BrkAG, Hamonr GL250700 10800338 WRB 01119
v tuovnord.de Swi
pling. Volker Britie

12.09. 2006
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SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Erhalt des Sicherheitsniveaus
uber die Fahrzeuglebensdauer

2.

Unfall-
vermeidung
durch

FAS

fallt.

M Mit einer Prafung elektronisch geregelter Fahrzeugsysteme im Rahmen
der Prufung nach 96/96/EG kann sichergestellt werden, dass das

ursprungliche Sicherheitsniveau des Fahrzeugs erhalten bleibt und nicht
unbemerkt Systemfehlern, Verschleil3, Ausbau oder Manipulation zum Opfer

M In Abwagung der Potentiale zur Verbesserung der Verkehrssicherheit hat
sich Deutschland entschieden, als Pilot flr Europa eine solche Prifung
einzufiihren und die Kommission und anderen Mitgliedsstaaten regelmalig
uber die damit gesammelten Erfahrungen zu informieren.

M |n Deutschland ist diese Prufung nun seit 1. April 2006 in die regulare
Hauptuntersuchung integriert.

12.09. 2006
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SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Gesellschafter der FSD Fahrzeugsystemdaten GmbH

/\

TUVNORD

L

Unfall- TOV

vermeidung

durch _

FAS D DEKRA
TuvVe
THURINGEN
(xos
VUK

TUV NORD Mobilitit
GmbH & Co. KG

TUV Kraftfahrt GmbH 'I'ii
TUV Rheinland Group SARRLAND

DEKRA Automobil GmbH G'ii
TUV Thiiringen e.V.
KUS Kraftfahrzeug-Uberwachungs-

organisation freiberuflicher GUK

Kfz-Sachverstindiger e.V.

Verein zur Uberwachung
von Kraftfahrzeugen e.V.

e

TUV SUD Auto Service GmbH
Unternehmensgruppe
TOV Siiddeutschland

TUV SAARLAND automobil GmbH

GTU Gesellschaft fiir
Technische Uberwachung mbH

FSP GmbH & Co KG

GUK Gesellschaft zur Uberwachung
von Kraftfahrzeugen mbH

TFU Technische Fahrzeug-
Uberwachung GmbH & Co. KG

12.09. 2006
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SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Priifkonzept - Uberblick

Verbauinformationen
der relevanten
2 ? Systeme Uberpriifung der
. f | Identifikations-
nfa -.d merkmale °
vermeiaung Identifikations-
durch
merkmale
FAS .
Funktions- und
Wirkungspriifung
[ ]
Priifverfahren
far die Prifung zur Verfiigung
gestellten Informationen Priifpunkte
(Systemdaten)
12.09. 2006 25 - N
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SVT 2006 Priifkonzept - Uberpriifung der Identifikationsmerkmale

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

2.

Unfall-
vermeidung
durch

FAS

Charakterisierung

Unter Verwendung der zur Verfligung gestellten
|dentifikationsmerkmale wird Gberpriift, ob alle Systeme, die in den
Verbauinformationen angegeben sind, im Fahrzeug verbaut sind oder
unerlaubt entfernt wurden.

Verbauinformationen
der relevanten
Systeme -

™~ Alle Systeme sind

/ noch vorhanden?
Identifikations-

merkmale ; ;

wenn nicht, entspricht dies nicht
der Vorschriftsmafigkeit,
allgemein bezeichnet als Mangel

12.09. 2006
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SVT 2006 Prufkonzept - Funktions- und Wirkungspriifung

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

2.

Unfall-
vermeidung
durch

FAS

Arten von Funktionstests 2006 |

= Kontrolle von MIL

® Spezielle PTI Funktions- und Wirkungspriifung (z. B. EMF,
Aktivlenkung, Adaptives Kurvenlicht, etc.)

Verbauinformationen
der relevanten
Systeme

Prufverfahren

Funktions- und
Wirkungspriifung

kein Mangel N Mangel

[ i 401.5
| oM | o

12.09. 2006
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SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11.und 12. September 2006

Fahrerassistenzsysteme bei ausgewahlten Fahrzeugen

2.

Unfall-
vermeidung
durch

FAS

Pkw-Modelle

z.B.:
Audi 8P (A3)

z.B.:

Elektrische Servolenkung

Airbag/Gurtstraffer

Automatisches Licht

Automat. Leuchtweiteregulierung

Kurvenlicht

Anfahrhilfe

ESP

Nutzfahrzeug-Modelle

z.B.
DaimlerChrysler Typ 934 (Actros)

Krad-Modelle

z.B.:
BMW R 21 (R 1150 R)

e

# \\'\\\\\\\\\1
1490

uuuuuuuuuu

z.B.:

Automatischer Blockierverhinderer

Airbag/Gurtstraffer

Geschwindigkeitsbegrenzer

Nachlaufachse

EBS

ESP

Var. Geschwindigkeitsregelanlage

“Tlm..',
160y
Ed

z.B.:

Automatischer Blockierverhinderer

12.09. 2006
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. SVT 2006 Informationszugriff am

PDA / Smartphone / UMPC

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

2. > Funkiibertragung der
Unfall-_ benétigten Priifvorgaben auf
;ermfldung einen PDA bzw. UMPC
urcl
FAS VoIIstandlge oder
Priufvorgaben

am Notebook Live-Zugriff auf Notebook

Durchfihrung
der Prifung

12..09. 2006 - I



. SVT 2006 Informationszugriff am PDA / Smartphone

2. Sachverstindigentag
11.und 12, September 2006

wr LOOX

ot t LOOX

Fahreugsysiemaalen v T B [ scrdesflan)

2.

LDOX

Unfall- Dnrlrol-e-ucl'lo im Hombsanatruarend, WIB, 7 6 [schellon)
DEC-Taster in Meftelorscls Sh mm FN m?“ OO0EN0519
vermeidung ] ¥ Elektronizches Slabdflsdzpsograrmm
Blitor starien, OSC-Tasler kurz betitigen
durch 8] oot DTC-Hortrollouchte priden

B DSC-Taster lang betbtsgen
i Motor sbetelan, new starten

FAS

Verbauliste

Merkzettel

Priifverfahren
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2.

Unfall-
vermeidung

durch
FAS

SVT 2006 Infosystem

2. Sachverstindigentag
11. und 12. September 2006

Online-und Offline-Zugriff auf ...

= Ubersicht der im Fahrzeug verbauten Fahrerassistenzsysteme
» Fir diese Systeme geeignete Prifverfahren
= Datensatz fur jedes individuelle Fahrzeug (in D: 55 Mio.)

12.09. 2006
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SVT 2006

2. Sachverstindigentag
11.und 12, September 2006

Unfallvermeidungspotential
der Fahrzeuge erhalten -
Beitrag der Sachverstandigen zur ,,Vision Zero*

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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