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Die Praktische Fahrerlaubnisprufung optimieren — Warum? X Loty

TOV | DEKRA

Hohes Unfallrisiko von Fahranfangern

4

Optimierung der Fahranfangervorbereitung

4

Weiterentwicklung der Praktischen Fahrerlaubnisprifung (PFEP) in
Ihrer besonderen Selektions- und Steuerungsfunktion
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Die Praktische Fahrerlaubnisprifung optimieren — Warum? X Popy

TOV | DEKRA

Die PFEP ist eine Verhaltensbeobachtung der Fahrerlaubnisbewerber
durch den aaSoP in den Situationen, in welchen sie sich zuktinftig
bewahren sollen — im wirklichen Verkehrsgeschehen.

Deshalb hat sie ein sehr gro3es Potential, das erreichte Niveau der
Fahrkompetenz zu erfassen.
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Die Praktische Fahrerlaubnisprifung optimieren — Ziele X Loty

= Optimierte Prufungsdurchfihrung
(Ablauf, Dokumentation & Bewertung)

TOV | DEKRA

» Verbesserte Rickmeldesysteme
an die Betelligten (Bewerber, Fahrlehrer)

= Wissenschaftliche Evaluation
des Prifungssystems
(fortwéhrende Optimierung)
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. . _ ¢
Bisherige Arbeiten zur Optimierung der PFEP X Lo

TOV | DEKRA

Revisionsprojekt  Optimierte PFEP

_ _ ab 2012
Machbarkeitsstudie

2009-2011

v

2005-2008

v

BASt-Projekt ,,Optimierung der PFEP*

TUV | DEKRA arge tp 21 — Projekt ,Optimierung der PFEP*

2001-2004 & Teilprojekte der Technischen Priifstellen

v

BASt-Projekt ,,Optimierung der Fahrerlaubnisprifung®
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Tellprojekte der Technischen Prifstellen

X
s
*

21

qet p

TOV | DEKRA

Die TUV | DEKRA arge tp 21 erarbeitete im Auftrag der Technischen Prifstellen 4
Teilprojekte zu unterschiedlichen Schwerpunkten der PFEP

Entwicklung eines Methodensystems zur
Erfassung der Kundenzufriedenheit mit den
Technischen Prifstellen im Bereich
Fahrerlaubniswesen

Weiterentwicklung der
Professionalisierung der

Sachverstandigen auf dem Gebiet der

Fahrerlaubnisprifung T

? Erarbeitung von Arbeitshilfen fur Fahrerlaubnisprufer

Arheitshillen

Grandlagen von Bowerty
Tntsehaldungsprazed

Frufessionalisierusg der Sachversiindigen

@Weiterentwicklung der methodischen Grundlagen der PFEP

|
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Methodische Grundlagen & Optimierungsempfehlungen >9< L

th

B DEKRA — Wi O

TOV | DEKRA

Die wichtigsten Ziele und Aufgaben zur
Optimierung der PFEP wurden bereits im
Bericht des TUV | DEKRA arge tp 21 —
Projektes (2005-2008) festgehalten.

Optimierung der praktischen
Fahrerlaubnispriifung
IMethodische Gnmdls gen und haghchicetten der Wettermitwickhmg

Dietmar Sturzhecher, Jirgen Binninger & Mathias Riidel (Hrsg.)

| e
rnctp--

TUV | DEKRA

Praktische
Fahrerlaubnispriifung
- Grundlagen und
Optimierungs-
maoglichkeiten

Im Dezember 2010 wurde dieser Bericht
als BASt-Bericht in der Reihe ,Mensch
und Sicherheit” veroéffentlicht.

Berichte der
Bundesanstalt fiir StraBenwesen
Mensch und Sicherheit  Heft M 215
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Vorschlage aus dem OPFEP-Bericht (2008) der arge tp 21 >’< Loty

TOV | DEKRA

D DEKRA TV NORD £ T O

Modernisierung des Fahraufgabenkatalogs

Beschreibung von Beobachtungskategorien,
Bewertungskriterien und Bewertungsstufen

Einheitliches elektronisches Prifprotokoll

Optimierung der praktischen

FakreHaubnisprilfung Beschreibung der Verfahren und Ablaufe einer
Methodische Gnmdlgen und Méglichieiten der Weitermtwickha Optimierten PFEP und Verankerung der
Dietmar Sturzhecher, Jirgen Binninger & Mathia: Ridel 11 Z2FQJ€DNISSE 1N €inem Handbuch

s

o il.:a'—-tp-"

TUV = DEKRA
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Vorschlage aus dem OPFEP-Bericht (2008) der arge tp 21 >’< ¢

“tp

Fahraufgabenkatalog fiir die
optimierte Praktische Fahrerlaubnisprifung

Erarbeitet von der Arbeitsgruppe ,Fahraufgabenbeschreibung”
im Rahmen des BASt- Projekts
»Optimierung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung”

idy

TOV | DEKRA

Modernisierung des Fahraufgabenkatalogs ‘/

“

Beschreibung von Beobachtungskategorien,‘/
Bewertungskriterien und Bewertungsstufen

|
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Vorschlage aus dem OPFEP-Bericht (2008) der arge tp 21 )’( tots

TOV | DEKRA

Beschreibung der Verfahren und Ablaufe einer
optimierten PFEP und Verankerung der
Handbuch zum Ergebnisse in einem Handbuch

Fahrerlaubnispriifungssystem
{Praxis)

Enrwurfsfassung
Stand 27.01.2011
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Vorschlage aus dem OPFEP-Bericht (2008) der arge tp 21 )’( Loty

TUV | DEKRA

D DEKRA TV NORD L\ v @

Modernisierung des Fahraufgabenkatalogs

Beschreibung von Beobachtungskategorien,
Bewertungskriterien und Bewertungsstufen

Einheitliches elektronisches Prifprotokoll

——— ——— N —

Optimierung der praktischen . - .
ppammf,bmsgrﬁmng Beschreibung der Verfahren und Ablaufe einer

Methodische Grnmdls gen und Ms ghichiceiten der Weitermtwickl Optimierten PFEP und Verankerung der
Dietmar Starzhecher, Jirgen Binainger & Mathias Ridel @ EJEDNISSE IN €inem Handbuch

J
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Machbarkeitsstudie zum elektronischen Prufprotokoll X Lo

TOV | DEKRA

Revisionsprojekt Optimierte PFEP

_ _ ab 2012
Machbarkeitsstudie

2009-2011 ‘
2005-2008 '

v

BASt-Projekt ,,Optimierung der PFEP*

TUV | DEKRA arge tp 21 — Projekt ,,Optimierung der PFEP*

2001-2004 & Teilprojekte der Technischen Prifstellen

v

BASt-Projekt ,,Optimierung der Fahrerlaubnisprufung®
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Entwicklung eines elektron

: . @
ischen Priifprotokolls ) 4 o

Prifungsrichtlinie gemat Annex Il Anlage 13 (Stand 25.01.2009)

TOV | DEKRA

Seite 1 von 1

Anlage 13 zur Prifungsrichtlinie

Muster fiir Priifprotokoll

MBI e Prakt. Prifung am....................
VOMEME. e Fahreraubnisklasse ...

Sehr geehrte Bewerberin, sehr geehrier Bewerber,

Sie haben die praktische Profung leider nicht bestanden. Bei der Bewertung der Fehler konnte auch die

Beriicksichtigung |hrer guten Leistungen keinen ausreichenden Ausgleich schaffen.
Die nachstehend aufgefiihrten wesentlichen Fehler wollen wir lhnen zur Kenntnis geben

; Wie wird bisher protokolliert?

1 | Nichtbeachten von Rot oder Zeichen der Polizei

2 | Grobe Missachtung der Vorfahrts- bzw. Vorrangregelung

3 | Mangeinde Verkehrsbeobachtung beim Fahrstreifenwechsel

a4 Endgiiltiges Einordnen zum Linksabbiegen auf Fahrstreifen des
Gegenverkehrs

Fehlerhaftes oder unterlassenes Einordnen

Gefdhrdung oder Schadigung

5
B
7 | Fehlende Reaktion bei Kindern, Hilfsbedirftigen und alteren Menschen
& | Michtbeachten von Verkehrszeichen

9 Mangelhafte Verkehrsbeobachtung - Anfahren - Aus- baw.
Einscheren - Abbiegen - Rickwartsfahren

10 MNichtangepasste Fahrgeschwindigkeit: - Autobahn - ber Land - Stadt -
zu hohe Geschwindigkeit an Haltestellen

11 | Fehlerhaftes Abstandhalten

12 | Unterassene Bremsbereitschaft

13 | Nichteinhalten des Rechtsfahrgebots / des Fahrstreifens
14 | Fehlerhaftes Abbiegen

15 | Langes Z&gern an Kreuzungen und Einmindungen

16 Fehlerhafte eder unterassene Benutzung des Blinkers vor
Fahrstreifenwechsel/Abbiegen/Ausscheren/Wiedereinord nen/dnfahren

17 | Fehler beim Uberholen  Uberholt werden
18 | Fehler bei der umweltbewussten und energiesparenden Fahrweise
19 | Fehler bei der Fahrzeugbedienung

20 | Fehler bei den Grundfahraufgaben
21 | Fehler bei der Abfahrikontrolle, Handfertigkeiten
22 | Fehler beim Yerbinden und Trennen von Fahrzeugen

Nicht bestanden sind:

Abfahrtkontrolle, Handfertigkeiten
Werbinden und Trennen von Fahrzeugen
Grundfahraufgaben und Prifungsfahrt

A

Die aktuelle Anlage 13 wurde bereits 2008 (OPFEP-
Bericht — BASt: 2010) kritisch reflektiert. Z. B.:

-Weder die Fehlerinhalte noch die Reihenfolge der
Fehlernennungen sind in der PrRiLi und im
Prifprotokollmuster identisch; einfache und erhebliche
Fehler werden nicht konsequent unterschieden.”

.[---] kein Platz fir das Vermerken guter Leistungen gemali
Nr. 5.17. der PrRILi."

.Fehlerchecklisten [...] kdénnen weder Prufungsverlaufe
noch Zusammenhange zwischen Anforderungen und
Bewertungen wiedergeben.”

BEMETKUITEII o e e e e e e e

Zusammen mit lhnen hoffen wir auf einen erfolgreichen Abschiuss lhrer Ausbildung bei der nachsten Prifung.

lhre Technische Pritstelle. e e

Mame des aaSeF in Dmckbuchstaben u

nterschrift
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: : : ; e
Entwicklung eines elektronischen Prufprotokolls X Lo

= Optimierte Prufungsdurchfihrung
(Ablauf, Dokumentation & Bewertung)

TOV | DEKRA

» Verbesserte Rickmeldesysteme
an die Betelligten (Bewerber, Fahrlehrer)

= Wissenschaftliche Evaluation
des Prifungssystems
(fortwéhrende Optimierung)
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. . = un .
Entwicklung eines elektronischen Prufprotokolls X Lo

TUV | DEKRA

= Optimierte Prafungsdurchfihrung
(Ablauf, Dokumentation & Bewertung)

Wie kann man dies erreichen?
= \erbesse

an die Be

= Wissenschaftliche Evaluation
des Prifungssystems
(fortwahrende Optimierung)

‘ . ]
Yo
e T —————
e e e o
=== T =
Entwicklung eines neven Prufungsprotokolls
lung zur
I "‘ |
7 Yy
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Entwicklung eines elektronischen Prufprotokolls X Tty

TOV | DEKRA

Ein wichtiges Element der optimierten PFEP ist ein neues
elektronisches Priufprotokoll (e-Prifprotokoll).
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. . . e .
Entwicklung eines elektronischen Prufprotokolls >( Loty

Eeohachtungs
-kategorien

Fahraufgaben

TOV | DEKRA

Yerkehrsheohachtung Fahrzeugpositionieruny | Geschwindkeitsanpassung

Fahrzeughedienung /

Kommunikation Umwelthewlsste Fahmeise

Fahrstreifenwechsel, Ein-

und Ausfadeln

I Beobachtungskategorien

Fuinanger-Obenvege,
Haltestellen

Kreuzungen,
Einmiincdungen

Bahnibergange,
Strakenbahnen

Kreisverkehr

Uberholen, vaorbeifahren

Radfahrer

] |

. Grundprinzip:
- Das beobachtete Verhalten wird jeweils einer

Fahraufgabe (Klasse von Verkehrssituationen) und
Beobachtungskategorie (situationstbergreifende
Klasse von Verhaltensweisen) zugeordnet.

Kurven,
Verbindungsstrecken

Grundtahraufgaben

—

1 Fahraufgaben

7
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. . . X .
Entwicklung eines elektronischen Prufprotokolls >( Yoty

R I TOV | DEKRA

Eeohachtungs

-kategarien|  virkehrsbeobachtun Fahrzeugpasitionier.ng
Fahraufgaben

Fahrzeughedienung /
Urnivelthewusste Fahneise

Geschwindkeitsanpassung Kaommunikation

Fahrstreifenwechsel, Ein-
und Ausfadein

Beobachtungskategorien = situationstbergreifende
FulSgangeruoenege, Anforderungsstandards an Bewerber

Haltestellen

Kreuzungen,
Einmiincdungen

Fahraufgabenkatalog fiir die

Bahnihergange, optimierte Praktische Fahrerlaubnispriifung
Stratenbahnen
Fahraufgaben = el
KrEiSVEFkEhr LOptimierung der Praktischen Fahrerlaubnisprifung

situationsspezifische
Ubsrholen, Vorbetahren Anforderungsstandards an
”  Bewerber und ,Standard*-
Radfahre< Anforderungsprofil fiir Priiforte

Kurven, 1
Verbindungsstrecken

Grundtahraufgaben

(Stand: 11.08.2011)
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Die Praktische Fahrerlaubnisprifung optimieren — Ziele >( Loty

TOV | DEKRA

= Optimierte Prufungsdurchfihrung
(Ablauf, Dokumentation & Bewertung)

IJ 100% ‘-l-l

Bewerberdaten

o “* = Unterstltzung zum vollstandigen und

rechtskonformen Prifungsablauf

. = Differenzierte, eindeutige und einheitliche
Dokumentation des beobachteten
| e - Verhaltens (Objektivitat, Qualitatssicherung)
S . = Unterstltzung bei der abschlieR3enden

Einschatzung der Fahrkompetenz & fachlichen
Begrindung der Prifungsentscheidung

Bemerkungen
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Entwicklung eines elektronischen Prufprotokolls X Lo

TOV | DEKRA

» Verbesserte RUckmeldesysteme
an die Betelligten (Bewerber, Fahrlehrer)

Bewerberzentrierte Rickmeldung zur
festgesteliten Fahrkompatenz

1
v |
Fahrtechnische 1 Fahrtechnischs
1’[! Vortereftung Apschiys:

Beahathiungs ‘

~Kateganen

| - » Beurteilung der konkreten Bewerberleistung (Fehler
| S seenung e rnasnger-d. UNC UDerdurchschnittliche Leistungen) in bestimmten
Situationen

o -[ = Beurteilung der Fahrkompetenz

(zusammenfassende Bewertung der Fahraufgaben
= und Beobachtungskategorien)

= Aussagen zur Fahrkompetenz als Basis

= = Weiterflihrender Fahranfangervorbereitung
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Entwicklung eines elektronischen Prufprotokolls X ¢

21

“tp

TOV | DEKRA

= Wissenschaftliche Evaluation
des Priufungssystems
(fortwéhrende Optimierung)

| L= i [} arse IJ]DD% Ll-l |
Fahrtechrise chi Fahrtechnise her
.f } 00 GO D
. bl 3 S - E J

Beabachungs ’

F ! - ]
| Fahrautgaten UmweRbewussie Fahrwelse Fatvaufgaben

¥ ahrstreierwechse, Bin-
Auisreichend
ungAuskgen |y Pereicher

Fuiganger-Oberwege,
Haltestelien

sevmenenae Paane st DUrch - eine elektronische Datenbasis der PFEP
‘Svatensamen bestanden

p— srevestoen se e e KONNEN die Inhalte (z. B. Fahraufgaben) evaluiert

Danach sind im Prifprotokoll keine Korrekturen

ﬁ und ggf. Uberarbeitet werden.
Abbruch

Er Bestatigung

Furven, Gut
Mebindungsstrecken

Grungfanraufgsben

Gesaminewertung e )
Ko s e Gul Ausreichend Aureichend Gut Ausreichend
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. . . e .
Entwicklung eines elektronischen Prufprotokolls >( Loty

TOV | DEKRA

= Hoherer Anspruch an Prifungsdokumentation, -bewertung und -riickmeldung
erfordert qualifizierten aaSoP, was die Prifungsdurchfihrung durch die TP
nachhaltig starken wird

» Trend der Elektronifizierung: Angesichts zunehmender elektronischer
Unterstlitzung — auch in der praktischen Ausbildung — sollten die Standards der
elektronischen Erfassung und Rickmeldung der Fahrkompetenzen des
Fahrerlaubnisbewerbers in der PFEP definiert werden.

BMW Welt: Meue App filr Fahrschiiler wird
prasentiert

Bel der Regionalversammlung des Landesverbandes
Baverischer Fahrlehrer (LBF) in der MUnchener BMWY
welt stellte Dr. Petra Qexler von BMW Marketing
Innovation am 11, Movember 2011 den neuen
werbefilmn far die Fahrschiler-App Track my Ride® vor
Er wurde in der Fahrschule des Vorstandsmitglieds
Georg Meier in Waolfratshausen gedreht,

Seine Tochter und ein echter Fahrschiler spielten mit.
Sie zeigen, wie der Fahrlehrer beziehungsweise der
Fanrscholer nt einern 1IPad oder IPhone die Inhalte der

Dr. Petra Qexler stellte rund 300 . Ausbildungsdiagrarmmlcarte auf innovative Art und
Fahrlehrerinnen '-”'"j_ Fabrlehrern die .App Weise durchgehen kénnen, Aufferdem kann der
namens .track my ride® var Fahrschiler dber das kleine Prograrmm und Ober das

soziale Metzwerk Facebool seinen Freunden vaorfithren,
auf welcher Strecke er in seiner Fahrstunde gefahren ist und wie qut er die ithm gestellten &ufgaben
bewaltigt hat, Die &pp soll im Dezember im &App-Store erhaltlich sein.
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Machbarkeitsstudie bezuglich des elektronischen Prifprotokolls X Loty

TOV | DEKRA

2011 wurde von Fachexperten der Technischen Prifstellen, Wissenschaftlern und
Fahrlehrern der Entwurf eines e-Prifprotokolls erarbeitet.

N\

 Revisi ol o
(zur Entwicklung &
Erprobung der
Verfahren &

Ablaufe der
— OPFEP) —

Erprobung des e-Prifprotokolls in aufeinander aufbauenden Studien

Ziel der Machbarkeitsstudie (2011/2012):

Entwicklung eines e-Prufprotokolls und dessen Ersterprobung im Praxiseinsatz
(Kann eine elektronische Dokumentation der PFEP funktionieren?)
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Machbarkeitsstudie beziglich des elektronischen Prifprotokolls >’<

[P ——
[PRRTY NI ———

[ Vorbereitungsphase

Anforderungsanalyse zum
e-Prufprotokoll

Befragung aller am PFEP-
Prozess Beteiligten

Anforderungskatalog

Untersuchungsplan
zur Datenerhebung

Beschreibung methodisches
Vorgehen

Erarbeitung
Erhebungsinstrumente

-[ Beschaffung Hardware

.[ Programmierung e-Prifprotokoll

Festlegung Protokollinhalte &
Layout

Festlegung Plausibilitaten

-L Information der Beteiligten

Information TPn (inkl. Betriebsrate)

Information Behorden

Information Fahrlehrerschaft

SEEEY J VI S G | SN ) S SN G L SR T ) S ) CEE D TR ) GRS A G L S ) S L

_{ Auswahl aaSoP fur Ersterprobung

L( Schulung & Einweisung

—/

Durchfiihrungsphase

[

Alpha-Test

L( Experten-Reviews

Beta-Test

-[ Stufe 1 (simulierte Prufungen)

Datenerhebung /-auswertung

gaf. Uberarbeitung
e-Prifprotokoll

-[ Stufe 2 (simulierte Prufungen)

Datenerhebung / -auswertung

gaf. Uberarbeitung
e-Prifprotokoll

{ Stufe 3 (Realprufungen)

Datenerhebung / -auswertung

qgaf. Uberarbeitung
e-Prifprotokoll

{ Stufe 4 (Realprafungen)

Datenerhebung / -auswertung

gaf. Uberarbeitung
e-Prifprotokoll

. J__ OO\ D U\ &\ T & L

Abschlussbericht

—

?arge 21
tp

TOV | DEKRA
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Durchftihrungsphase der Machbarkeitsstudie

X
)
- arget p2|

TOV | DEKRA

Das e-Prifprotokoll wurde in vier Stufen von insgesamt 25 aaSoP erprobt:

1.Erprobung in 5 simulierten Prifungen

2.Wiederholte Erprobung in 5 simulierten Prifungen

AVAVAVA

Weiterentwicklung
des e-Prufprotokolls
auf Basis der jeweils

vorliegenden

3.Erprobung in 10 Realprifungen Ergebnisse
4.Wiederholte Erprobung in 20 Realprifungen
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Ergebnisse nach Stufe 3 der Machbarkeitsstudie >’< L

TOV | DEKRA

Ergebnisse nach der Stufe 3 mit bis dato insgesamt 300 simulierten
und 200 realen Prifungen

Wie sind Sie mit der zusammenfassenden Konnten Sie das e-Prifprotokoll bei der
Bewertung der Priifung in der Matrix Planung der Prifstrecke nutzen (,adaptive
zurechtgekommen? Prufstrategie)?
W sehr gut
mi
1 eher gut Ja
m eher nicht " nein
M gar nicht

Berufserfahrung als Fahrerlaubnispriifer

Waren Sie insgesamt zufrieden mit dem e-

11% <als 5 Jahre
Priifprotokoll?
m5-10 Jahre
11-15 Jahre
| ja M 16-20 Jahre
m nein m> 20 Jahre
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Ergebnisse nach Stufe 3 der Machbarkeitsstudie X L

TOV | DEKRA

Grundsaétzlich lasst sich bisher ein positives Votum feststellen

Dennoch zeigten die ersten Erprobungen noch Optimierungspotentiale
des e-Prufprotokolls.

Als (noch) schwierig wird z. B. die Dokumentation seltener Ereignisse und
sehr vieler Ereignisse in kurzer Zeit eingeschatzt.

= Weiterentwicklung des e-Prifprotokolls mit Fokus auf Praktikabilitat

» Studien zur Test6konomie (Effizienz) und Beobachtertibereinstimmung im
Revisionsprojekt

-
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Ergebnisse nach Stufe 3 der Machbarkeitsstudie X L

TOV | DEKRA

Um die Praktikabilitat des e-Prufprotokolls (wahrend der Prifungsfahrt) zu
erh6hen, wird mit den Erfahrungen der Machbarkeitsstudie ein alternativer
Vorschlag erarbeitet.

Ziel: Effiziente Dokumentation ftr die Zeit der Prifungsfahrt
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Vorbereitungen zum Revisionsprojekt )( L

TUV | DEKRA

Revisionsprojekt Optimierte PFEP
ab 2012

Machbarkeitsstudie ‘

2009-2011

2005-2008 ‘
v

TUV | DEKRA arge tp 21 — Projekt ,,Optimierung der PFEP*
& Teilprojekte der Technischen Prifstellen

BASt-Projekt ,,Optimierung der PFEP*

2001-2004

v

BASt-Projekt ,,Optimierung der Fahrerlaubnisprufung®
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Bevorstehende Arbeiten zur Optimierung der PFEP X Lo
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Revisionsprojekt (2012-2014)

» Erarbeitung und Erprobung
o der Voraussetzungen zur Integration des e-Prufprotokolls in die PFEP
O eines verbesserten Riuckmeldesystems
o der Verfahren zur kontinuierlichen Evaluation

= Konkretisierung des Ablaufes einer optimierten PFEP

Revisionsprojekt zu einer optimierten praktischen
Fahrerlaubnispriifung

Forschungsvergabe

altuelle Projekte

82|.529

Regionale Modellprojekte konnten die Einflhrung der optimierten PFEP férdern.

(Damit entspricht das geplante Vorgehen den Verlaufen bei der Entwicklung und
Implementierung der optimierten Theoretischen Fahrerlaubnisprifung.)

N
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Handbuch zum Fahrerlaubnisprifungssystem (Praxis) X L -
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» Entwurf Handbuch zum Fahrerlaubnisprifungssystem
(Praxis) beschreibt die Verfahren und Ablaufe einer
optimierten PFEP

= Nach Revisionsprojekt ggf. Uberarbeitung und Vorlage
bei Behorden

Handbuch zum

Fahrerlaubnisprifungssystem
(Praxis)

Entwurfsfassung
Stand 27.01.2011
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Die Praktische Fahrerlaubnisprtfung optimieren >< Lo
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Zukunftige PFEP

= Optimierte Prufungsdurchftihrung (Ablauf, Dokumentation, Bewertung)
= Verbesserte Ruckmeldesysteme
» Fortwahrende Anpassung an veranderte Bedingungen (Evaluation)

4

Wichtiger Beitrag flr eine verbesserte Fahranfangervorbereitung

* Der Umfang einer optimierten PFEP (Optimierung aller Verfahren und
Ablaufe) wird sich verandern

* Nach Revisionsprojekt werden Mehraufwendungen & Einsparungen
abgeschatzt und mit zustandigen Behorden abgestimmt
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Vielen Dank... )( Fopy |

TUV | DEKRA

...fur lhre Aufmerksamkeit!
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